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Anderung 4, Januar '94
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LISTE DER GULTIGEN SEITEN

Seile Anderungssiand Seire Anderungssiand " Seite | Anderungssiand
110 Marz'az 3-8 | O, Midrz 92 0, Mirz 92 .
1] 0, Marz'92 39 | 0, Miirz '92 . |0, Marz 92,
11 | 4, Januay 94 3.10 | 0, Miirz '92 | & Mdrz 92
[V | 4, Januar 94 3-11 O Beltirz 92 "1 0, Mirz 92
V | 4, Januar *94 3-12 | O, Mérz '92 15|74, Januar '9¢
VT | 0, Mérz 92 313 | 0, Marz 92 6 |0, Milrz'92
VII | 0, Méarz '92 314 ) 0. Mirz'92 . Af O, Mirz ‘92
VIII | 0, Midrz '92 3-15 [ 4., Januar "94 A O Midrz 92 [y
- 3-16 | Z, Juli '93 i 4, Janwar 94 g
-1} 0, Mirz'92 37 | 0, Mtirz 92 {0, Mirz'92
1-2 | O, Miirz 92 3-18 | 0, Mérz'92 -0, Mirz 92
1-3 | O, Mirz'92 319 | 1), Miirz '92-+ - 4, Januar '94
1410, Mirz 92 3200 | 0, Mdrz 92 o 4-23%] 6 Miirz 92
1-5 { 0. Marz 93 321 |0, Marz 92 w2 |0, Mare o2
1-6 | 0, Miirz 92 3-22 | 0, Mérz 92 © k25 {0, Mir2'92
1-7 | 11, Miirz 92 3-23 |1 0, Mérz 92 - . 4-26 | 0, Mérz 92
1.8 | 4, Junuar '94 © 324 {0, Mirz '92 427 | 0, M#rz '92
1-9 | 0, Miirz 92 325 | O Mirz 91 . 4:28 | 0, Mérz'92
1-10 | 0, Miirz 92 3-26 | €, Midrz*92 . 4.29:1°4, Januar '94
1-11 | O, Mirz'92 327 10, Midz92 '4:30. | 0, Marz 92
112 | 4, Januar "94 3-28 | 0, Miirz '92 431110, Mirz 92
1-13 19, Marz 92 329 | O, Mirz '92 L 432 [0, Marz '92
1-14 § 0, Miirz'92 . 330 | 4, Junuar 94 433 | 0, Midrz 92
1-15 4} 4, Japuar "4 3-31 | 0, Miirz '92 434 0, Mitrz '92
1-16 | O, Mirz'92 3-32 | D.Mirz 92 T$-35 | O, Mirz 92
1-17 | 4, Januar 94 3-33 | U, Miirz 92 ., 436, 0, Mirz 92
1-18 | O, Mirz '92 334 | 0, Mirz 92 ©U4-37.1 0, Mirz '92
CL-19 | 0, Mdrz 92 - 335 1 0, Marz'92 T 4-38. | 0, Mdrz '92
1-20 | O, Marz '92. s 336 | 0, Mir292- 439 | 4, Januar '94
3437 [0, Marz 928 440 | 0, Mirz's2
. 241 | L Midrz 92 3-38 0, Mirz 92 4.4] | 4, Januar '94
2-2 | 0, Miirz 92 3-3% (2, Juli'ed . 4-42 () Marz '92
223 | 0, Miirz 92 34l | 0, Mérz 92 ! :
2-4 | 4, Junuar ‘94 341 {0, Marz 92 .51 | 0, Marz'92 .
2-5 | 0, Miirz 92 342 [ 0, Marz'92 5.2 | 0, Mdrz 92
261 0, Miirz 92 33 1), Marz 92 153 [0, Marz'92
2-7 | 1, Januar '93 P dddd | (), Mdrz 92 34 |0, Mirz 92
2-8 | 0, Midrz 92 C 3dS |0, Midrz '92 3-3 {0, Marz'92
2-9 | 4, Januar*94 346 | O, Mirz 92 "5.6 | 0, Mirz'92
2-10 | 4, Januar '94 347 | O, Mdrz 92 5-7 | 0, Marz '92
2-11 § 2, Juli '93 ~ 3-48 | 4, Januar '94 5-8 | 0, Mirz '92
2-12 1 0, Marz 92 3-49 | 4, Januar '94 59 |0, Marz'92
2-13 12, Juli'9l 3-50 { 4, Junuar '94 3-10 [ 0, Mirz'92
2-14 | O, Mirz 9z - 511 | 0, Marz 92
2-15 } 0, Marz '92 4-1 | O Mirz '92 . 312 0, Mérz 192
L2116 | 0, Marz 92 442 | 0, Marz'R o 533 | 0, Marz'92
' 43 | 0 Miirz '92 3-14 | 0, Marz 92
31 | 0, Mire '92 410, Midrz '92 43-15 | O, Mirz '92
3-2 | 0, Miirz '92 4-5 | 0, Mlirz 92 L 5-16 | O, Mirz 92
33 | 4, Junuar 94 46 | 0, Mirz 92 CI5A17 | O, Mirz 92 .
34| 0, Mlire 92 47 0, Miirz '92 T 3-18 | 0, Mirz 92
3.5 1 0, Mirz '3 4-8 | 0, Miirz '92 519 | 0, Milrz ‘92 _
36 4 U Miirz 92 -9 | 0, Miirz 92 5-20 {0, Mirz 92
3.7 % 0, Milrz 92 4-100 | 0, Miirz 92 - - 521 |0, Midrz 92
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Ausgabe 1, Méarz ‘92
Anderung 4, Januar '94

LISTE DER GULTIGEN SEITEN (Forts.)

Seite Anderungsstand Seite Anderungsstand Seite | Anderungsstand
5-22 |1 0, Marz 92 624 | 0, Marz 'R 7-54 | 0, Marz 92
5.23 19, Marz'92 7-55 | 4, Januar "54
5-24 10, Mirz'92 7-1 | 0. Mirz '92 7-56 1 2, Juli 93

-5-25 ) 0. Marz'92 7-2 | 0, Marz "2 7-57 | 4, Januar *%4
5-26 4 0, Marz'92 73 | 0, Marz 92 7-58 | 0, Marz 92
5-27 10, Marz'92 - 74 10, Marz "2 7-59 | 0, Marz '92
5-28 | 4, Januar 94 7-5 | 0, Marz 92 760 | 0, Marz 92
5.29 'l 4, Januar '™ 76 [ 0.Marz'92 761 | 4, Japuar ‘94
5-30 | 4, Januar '94 7.7 | 0, Marz"92 762 |0, Marz92
5-31 | 4. Janvar'® CTB [ 2, Juli 93 763 | 0, Mirz 92
5-32 | 4, Januar '94 79| 2, Juii'93 764 | 0, Marz "92
533,16, Marz'92 7-10 | 0, Mérz 92 7-65 | 4, Januar '94
5-34:1 0. Marz '92 T-11 | 0, Marz’92 7-66 | 0, Mirz 92
5-35.1 0, Marz 92 7-12 | 2,Juli 93 7-67 | 0, Mirz 92
5-36 | 0, Marz'92 7-13 | 0, Miirz 92 768 { 0, Marz 92
5-37°} 0, Marz '92 7-14 | 0, Mirz 92 7.69 | 0, Marz’92
5.38 | 0, Marz 92 7-15 | 2,Juli'93 7-70 1 G, Marz '92
5-39:1 0, Marz '92 7-16 | 0, Miirz '92 711 | 0, Mirz '92
5-40 | 0, Mirz '92 7-17 § 0, Milrz 92 7-72 | 4, Januar 54
541 | 0, Marz'92 7.18. ] 2, Juii '93 773 | 0. Marz'92
542 | 9. Mdarz 92 114 | 0, Marz 'R 774 | 0, Mirz'92
543 | 0, Marz'92 7-20 | 4. Januar 94 7:75 | 3. August '93
544 | 0, Mirz'92 7-21 | 0. Marz 92 7-76 10, Marz'92
545 [0, Marz'92 7-22 | 0, Marz '92 '

5-46 | 4, Januar 94 723 1 0, Marz 92 81 |0, Mirz92
547 |.4, Januar 94 7-24 | 2, Juli "93 8-2 [ 0.Marz"92
548 |0, Marz 92 125 | U, Marz 92 B3 |0 Miz 92
549 | 4, Januar '94 7.26 | 0, Marz 92 84 | 0, Mirz 92
5.50 | 4, Januar "M 727 | 0. Mirz 92 8-5 | 0, Marz 92
5.51 | 4, Januar 94 7-28 | 0. Marz"92 86 | 0. Marz 32
5-52 | 0, Marz 92 7.29 | 0. Marz2"92 8.7 10, Miarz 92

7-30 | 0, Marz'92 3-8 | 0, Mirz'92
61 {0, Marz'92 7-31 } 4, Januar "94 3-9 10, Mirz'92
6-2 | 0, Marz 92 7-32 1 0, Mirz '92 3-10 | O, Marz'92
6-3 | 0, Marz 92 7-33 | 0. Marz 92 8-11 | 0, Marz '92
64 | 0, Marz 92 134 | 0. Marz'92 812 | 0, Marz'92
6.5 | 4, Januar 94 7-35 | 0, Marz'92 §-13 | 0, Marz "2
66 { 4, Januar ‘94 7-36 | 0, Marz 92 8-14 | 0, Mirz'92
6-7 | 4, Januar '94 737 | O Mire ™92 8-15 | 0, Marz'92
68 | 0, Mirz"92 7-38 | 0, Marz 92 8-16 | 0, Mirz'92
69 | 0, Mirz'92 739 | 0. Marg™ R 317 |0, Marz 2
6-10 | 4, Januar '94 740 | 0, Marz "2 818 | O, Marz 92
6-11 { 0, Marz "2 741 10, Mz 92 319 | 0. Mirz"92
6-12 | 0, Marz 92 742 | 0. Marz"92 8-20 | 0, Marz 52
6-13 | 4, Januar ' 743 | 0, Marz 92 821 | 0, Marz 52
6-t4 | 4, Januar '94 7-44 | 0, Marz '92 8-22 | 0, Mirz 92
615 | 0, Mirz "52 7-15 | 0, Marz 92 3-23 | 0, Mirz 92
6-16 | 0, Marz 92 746 | 0, Marz 92 8.24 | 0, Marz'92
6-17 | 0, Mirz'92 747 | 4, Januar 94
6-18 | 0. Marz 92 748 | O, Miirz'92 9.1 {0, Marz '92
6-19 { 0, Marz 92 749 | 0, Mirz 92 9-2 | 0, Mirz '92
6-20 | 0. Marz '92 7-50 | 0, Marz '92 2-3 | 4, Januar "94
6-21 | 0, Marz '92 7-51 { 0, Marz 'R 9.4 | 4, Januar "94
6-22 | 0, Marz '92 152 | 0, Marz'92 9.5 | 4, Januar '94
6-23 | 0, Marz'92 7-53 10, Midrz'92 96 | 4, Januar '94
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Seite | Anderungssiand |  Seite Anderungsstand Seite | Andcrungssiand
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Andenung O, Marz 92

LARM

MASSNAHMEN ZUR LARMMINDERUNG

Die Belastung der Umwelt durch Fluglirm sollte von allen Flugzeug-
fihrern - schon in ihrem eigenen Interesse - soweit wie moglich redu-
ziert werden.

Hohe Drehzahlen sind die Hauptursache fiir den Larm.

Zuriicknehmen der Drehzahl nach dem Abheben um 100 U/min fithrt
bereits zu erheblich geringeren Lirmwerten. Reduzierung des Lade-
drucks verringert den Larm hingegen kaum. Im Reiseflug fihren nied-
rige Drehzahlen auBerdem zu einer wesentlichen Kraftstoffeinsparung,

Flughthen unter 2000 fi iiber Grund sollten - insbesondere idiber dicht
besiedeltem Gebiet -, wenn irgend méglich, vermieden werden.

Beim An- und Abflug im Bereich von Flugplitzen missen die verdf-
fentlichten Flugwege und Verfahren strikt eingehalten werden.

Insbesondere sollte auch im Platzrundenbetrieb die Drehzahl niedrig
gehalten werden. Es geniigt, wenn der Propeller erst im kurzen Endteil
wieder auf hohe Drehzahl gestellt wird, um fiir das Durchstarten vor-
bereitet zu sein.

Anmerkung

Die oben empfohlenen Verfahren und MaB-
nahmen gelten nicht, wenn sie im Widerspruch
zu Freigaben und Anweisungen der Flugsiche-
rung stehen. Meteorologische Bedingungen,
Flugleistungsprobleme oder andere zwingende
Griinde konnen ebenfalls Abweichungen von
den beschriebenen Verfahren erfordern.
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Ausgabe 1, M'arz 92
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o

ACHTUNG

Jede Anderung an Zelle, Triebwerkanlage,
Systemen sowie der Ausriistung bedarf dér Zu-
stimmung durch den Hersteller bzw. den Inha-
ber der Musterzulassung

Ohne diese Zustimmung kann das Flugzeug
durch jede Anderung seine Musterzulassung
verlieren. Damit ist auch der Versicherungs-
schutz nicht mehr gegeben.
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