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EINLEITUNG

Dieses Handbuch ist vom Halter und allen Piloten sorgfiltig durch-
zulesen, um mit dem Betrieb der Ruschmeyer R 90-230 RG vertraut zu
werden. Es enthalt die Angaben, diec dem Piloten pemiB FAR Teil 23
sowie gemaB § 12 (1) 2 LuftGerPO zur Verfiigung stehen missen, und
stellt das vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannte Flughandbuch dar. Es
enthélt dariiber hinaus zusatzliche Angaben des Flugzeugherstellers.

INHALT DES HANDBUCHES

Dieses Flughandbuch enthalt alle Angaben flir den sicheren und wirt-
schaftlichen Betrieb der Ruschmeyer R 90-230 RG.

Anmerkung

Da die R 90-230 RG mit uaterschiedlicher Son-
derausriistung ausgestattet sein kann, sind die
in diesem Handbuch enthaltenen Abbildungen
nicht filr jedes Flugzeug ma8geblich.
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ANDERUNG DES HANDBUCHES

Im "Anderungsverzeichnis" (Seite III) sind die geéinderten Seiten des
Handbuches aufgefithrt. Wird eine Seite gedndert, so gehen Seiten-
nummer, Anderungsnummer und -datum aus dem "Anderungsver-
zeichnis" hervor. Nach Erhalt der geiinderten Seiten sind diese in das
Handbuch einzulegen und die ungiiltigen Seiten zu entfernen und zu
vernichten. Der jeweils giltige Stand der Anderungen ist beim
Hersteller

Horst Ruschmeyer Tel. (0 54 22) 94 93-0
Aircraft Production KG Fax (054 22) 94 93-99
Segelfliegerweg 41 Telex 341 500 ruluf d
W-4520 Melle 1
zu erfragen,

Anmerkung

Der Halter ist dafiir verantwortlich, daB dieses
Handbuch fiir den Betrieb der Ruschmeyer
R90-230 RG immer auf dem neuesten Stand
gehalten wird.
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. KURZBESCHREIBUNG UND TECHNISCHE DATEN
DREISEITENANSICHT MIT HAUPTABMESSUNGEN

. L1 93 rn-l
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TRIEBWERK
1 Lycoming Triebwerk 10-540-C4D3

Bauart: Sechszylinder-Boxermotor ohne Aufladung und chne Unter-
setzung, luftgekihlt, Hubraum: 8.860 ¢cm?

Hachstleistung in Meerespiegelhdhe bei ISA:
172 kW (234 PS) bei 2.400 U/min (gedrosselt).
Anmerkung

Die maximale Drehzahl dieses Triebwerks wird
bei der R90-230 RG aus Larmgrinden auf
max, 2.400 U/min begrenzt.

PROPELLER

1 Miihibauer mi-4-Blatt-Propeller mit konstanter Drehzahl und
hydraulischer Blattverstellung, Baumuster-Nr. MTV 14 B. Durch-
messer: 1,90 m.

KRAFTSTOFF

Zulidssige Kraftstoffsorten (Farbe): Flugkraftst. AVGAS 100 (griin)
Flugkraftst. AVGAS 100LL (blau)

Gesamtfassuﬁgsvennﬁgen: 2501 (66 US gal.)

Ausfliegbare Kraftstoffmenge: 2361 (62 US gal.)
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Qlsorten und bis 50 Betriebsstunden
AuBenluft- Minerall AuBenlufttemperatur
temperaturen, (MIL-L-6082B)
fiir die sie
empfohlen werden SAE 60 tiber 27 °C
SAE 50 iber 16 °C
SAE 40 -1°Chbis 32°C
SAE 30 -18°Cbis 21 °C
. SAE 20 unter -12 °C
ab 50 Betrigbsstunden,
Riickstandfreies
HD-O1 AuBenlufttemperatur
{MIL-L-22851)
SAE 60 fiber 27 °C
SAE 50 oder
SAE 40 iiber 16 °C
SAE 40 -1°Chbis 32°C
SAE 40 oder
SAE 30 -18°Chbis 21°C
SAE 30 unter 12 °C
SAE 15 W50 oder
SAE 20 Ws0 alle Temperaturen
Anmerkung

Ausfiihriichere Angaben {iber die Wartung der
Schmierélanlage sind im Flugzeug-Wartungs-

handbuch zu finden.

Gesamtolfassungsvermogen: 12qgr(11,41)

Sichere Mindestdlmenge: 4qt(381)

Bereich der normalen Olmenge: Ibis 12qt (8,51 bis 11,4 1)
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FAHRWERK

Bugradreifen und Druck: 5.00-5 6PR 3.4 bar
Hauptradreifen und Druck: 15x6.00-6 6PR 4,4 bar
Bremsfliissigkeit: MIL-H-56{6

ZUGELASSENE HOCHSTMASSE

Hachstzuldssige Start- und Landemasse: 1.350 kg
Hoéchstzulissige Gepiackmasse im Gepédckraum: 50 kg

MASSE DES STANDARDFLUGZEUGS

Standardleermasse: 398 kg
Hbéchstzuldssige Zuladung: 452 kg

SPEZIFISCHE BELASTUNGEN

Flichenbelastung: von 74 kg/m? bis 104 kg/m?
Leistungsbelastung: von 5,6 kg/kW (4,1 keg/PS)
bis 7.8 ke/kW (5,8 kg/PS)

ABMESSUNGEN DES GEPACKRAUMZUGANGS

Zugangsbreite: 3%cm
Zugangshohe: 48 cm
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BEZEICHNUNGEN, ABKURZUNGEN UND
BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

ALLGEMEINE BEGRIFFSBESTIMMUNGEN UND BEZEICH-
NUNGEN FUR FLUGGESCHWINDIGKEITEN

CAS Calibrated Airspeed: berichtigte Fluggeschwindigkeit.
Die berichtigte Fluggeschwindigkeit ist gleich der ange-
zeigten Fluggeschwindigkeit, berichtigt um Einbau- und
Instrumentenfehler. Sie entspricht der wahren Flugge-
schwindigkeit in der Normatmosphiire in Meereshdhe.

KCAS Knots Calibrated Airspeed: berichtigte Fluggeschwindig-

keit in Knoten.

GS Ground Speed: Geschwindigkeit dber Grund. Ge-
schwindigkeit eines Luftfahrzeugs relativ zur Erdober-
A&che.

IAS Indicated Airspeed: angezeigte Fluggeschwindigkeit. Ge-

schwindigkeit eines Luftfahrzeugs gemaB Fahrtmesser-
anzeige. Bei den in diesem Handbuch angegebenen LAS-
Werten wird der Instrumentenfehler mit Null angenom-
men.

KIAS Knots Indicated Airspeed: angezeigte Fluggeschwindig-

keit in Knoten.

TAS True Airmspeed: wahre Fluggeschwindigkeit Die Ge-
schwindigkeit eines Luftfahrzeugs relativ zur ungestrten
Luft, d. h. die um Hébe, Temperatur und Kompressibili-
tét berichtigte CAS.

KTAS Knots True Airspeed: wahre Fluggeschwindigkeit in

Knoten.
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Va Maneuvering Speed; Mandvergeschwindigkeit. Hochst-
zulassige Geschwindigkeit, bei der selbst bei maximalen
Steuerausschldgen das Flugzeug nicht iiberbeansprucht
wird.

VEE Maximum Flap Extended Speed: Hochstzulissige Ge-
schwindigkeit bei in eine bestimmte Stellung ausgefahre-
nen Fligelklappen.

VLE d: Hochstzulis-
sige Geschwindigkeit, bei der das Flugzeug mit ausge-
fahrenem Fahrwerk sicher geflogen werden kann.

Vio Maximum Landing Gear Operating Speed: H6chstzolis- .
sige Geschwindigkeit, bei der das Fahrwerk sicher aus-
und eingefahren werden kann.

VNE Never Exceed Speed: Héchstzulidssige Geschwindigkeit,
die zu keinem Zeitpunkt Gberschritten werden darf.

VNO Maximum Structural Cruising Speed: Hochstzuldssige
Reisegeschwindigkeit, die nicht tberschritten werden
darf - auBler in ruhiger Luft - und_auch dann nur upter
Vorsicht.

Vg Stalling Speed: Uberziehgeschwindigkeit oder geringste
stetige Geschwindigkeit, bei der das Luftfahrzeug noch
steuerbar ist.

Vso Stalling Speed: Uberzichgeschwindigkeit oder geringste

stetige Geschwindigkeit, bei der das Flugzeug in der
Landekonfiguration noch steuerbar ist.
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Vx Best Angle of Climb Speed: Geschwindigkeit fiir besten

Steigwinkel, bei der der gréBSte Hohengewinn in
kilrzestmoglicher Horizontalentfernung erzielt wird
(steilstes Steigen).

Vy Best Rate of Climb Speed: Geschwindigkeit fir beste
Steiggeschwindigkeit, bei der der groBte Hohengewinn in
kiirzestmdglicher Zeit erzielt wird (schnellstes Steigen).

METEOROLOGISCHE BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

ISA Internationa) Standard Atmosphere: Internationale
Normatmosphére (ISA), in der

(1) die Luft ein trockenes, ideales Gas ist,
(2) die Temperatur in Meereshohe 15 °C (59 °F) betragt,

(3) der Druck in Meereshdhe 1013,2 hPa (29,92 in.Hg)
betrigt und

(4) der Temperaturgradient von MeereshShe bis zu der
Hohe, in der die Temperatur -56,6 °C (-69,7 °F) betrégt,
-0,0065 °C (-0,01168 °F) je m und dber dieser Hhe
gleich Null ist.

OAT Qutside Air Temperature: AuBenlufttemperatur, Die um
Instrumentenfehler und Kompressibilititseinflisse be-

richtige AuBentemperatur, dic man entweder durch
Temperaturanzeigen im Flug oder von meteorologischen
Bodenstationen erhilt.

MSL Mean Sea Level: Meereshthe. Bei ISA-Bedingungen
zeigt der Hohenmesser bei Einstellung von 1013,2 hPa
den Wert "Null" an.
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Angezeigte

Druckhéhe Der am Hohenmesser tatsichlich abgelesene Wert,
wenn auf der Einstellskala des barometrischen
Hohenmessers ein Wert von 1013,2 hPa (29,92 inHg)
eingestellt worden ist.

Druckhdhe Mit einem Druck- oder barometrischen Hohenmesser
ermittelte Hohe in bezug auf den Normaldruck in Mee-
reshthe (1013,2 hPa). Es ist die angezeigte Druckhdhe,
berichtigt um Einbau- und Instrumentenfehler, Fir die
in diesem Handbuch angegebenen Werte wird der In-
strumententehler des Hohenmessers mit Null angenom-

men.
Luftdruck

am Platz Tatséchlicher Luttdruck in Flugplatzhéhe.

Wind Die als Veréinderliche in den Diagrammen dieses Hand-

buches angegebenen Windgeschwindigkeiten sind als
Gegenwind- oder Riickenwindkomponenten der gemel-
deten Winde zu verstehen.

LEISTUNGS-BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

MCP Maximum _Continuous Power: héchste zeitlich unbe-
grenzte Dauerleistung. Man erhalt sie durch Vollgasein-
steltung hei 2.4(0) U/min. und voll reicher Gemischein-
stellung.

Armein- ' -
stellen des .
Gemisches  Ulber 85 %:

nur voll reich
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85 % und darunter:

GEMISCH FUR BESTE LEISTUNG: Dieses Gemisch
gewdhrleistet bei einer gegebenen Ladedruck- und
Triebwerkdrehzahleinsteilung, daB man vom Triebwerk
die optimale Leistung erhiit. Es wird empfohlen, das
Gemisch Fiir die optimale Leistung dadurch zy ermitteln,
daB mit Hilfe der Abgastemperaturanzeige / zunéchst
die Spitzenabgastemperatur bestinmt und danach das
Kraftstoffgemisch wieder angereichert wird, bis die Ab-
gastemperatur um 100 °F vom Spitzenwert abgefallen ist.

80 % und darunter:

GEMISCH FUR SPARSAMSTEN KRAFTSTOFF-
VERBRAUCH: Dieses Gemisch gewdhrleistet bei einer
gegebenen Ladedruck- und Triebwerkdrehzahleinstel-
lung die geringsten zulissigen KraftstoffdurchfluBmen-
gen fir eine bestimmte Leistung. Es wird empfohlen, das
Gemisch fiir sparsamsten Kraftstoffverbrauch durch Ein-
stellen der Spitzenabgastemperatur zu ermitteln. Far
Flugplanungszwecke sind die in den Tabellen in Ab-
schnitt V angegebenen KraftstoffdurchfluBmengen zu
benutzen

‘) EGT-Anzeige

TRIEBWERKEEDIENORGANE UND -UBERWACHUNGS-
INSTRUMENTE

Gashebel

Propeller-
bedien-
hebel

Bedienorgan im Fihrerraum, mit dem der Pilot den
Ladedruck einstellen kann {Beschriftung "Throttle™).

Bedienorgan im Fiahrerraum, mit dem der Pilot die
Propellerdrehzahi  einstellen kanm  (Beschriftung
"Propeller”).
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Gemisch-

hebel Bedienorgan im Fihrerraum, mit dem der Pilot das

EGT

Peak EGT

Drehzahl-
messer

Propeller-
regler

Kraftstoff-/Luftverhéltnis einstellen kann (Beschriftung
"Mixture").

Exhaust Gas Temperature: Abgastemperatur. Tempera-
tur der Abgase, gemessen im Abgasrohr des Zylinders

Nr. 6. Da zwischen Abgastemperatur und Kraftstoff-/
Luftverhéltnis eine direkte Bezichung besteht, erfolgt die
Armeinstellung des Gemisches unter Bezugnahme auf
die Abgastemperatur.

Spitzenabgastemperatur fiir eine Triebwerkleistungsein-
stellung.

Cylinder Head Temperature; Zylinderkopftemperatur,

Temperatur des im Fluge wirmsten Zylinderkopfes, Zy-
linder Nr. 5. Die Zylinderkopftemperatur muB mit Hilfe
der Kihlluftklappen (Cowl Flaps) in den vorgeschriebe-
nen Grenzen gehalten werden.

Instrument, das die Triebwerkdrehzahl anzeigt.

Ein am Triebwerk angebrachtes Gerit, das die mit dem
Propellerbedienhebel gewidhlte Propellerdrehzahl: kon-
stant halt.
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BEGRIFFSBESTIMMUNGEN FUR FLUGLEISTUNG UND FLUG-
PLANUNG

Steigflug-

gradient Verhiiltnis der in einer bestimmten Zeit im Steigflug ge-
wonnenen Hohe zu der in derselben Zeit zuriickgelegten
Horizontalentfernung.

Nachgewiesene

Seitenwind-

geschwindig-

keit Die nachgewiesene Seitenwindgeschwindigkeit (16 kt} ist
die Geschwindigkeit der Seitenwindkomponente, bei der
die ausreichende Steuerbarkeit des Flugzeugs bei Start
und Landung wihrend der Zulassungspriifungen tatsich-
lich nachgewiesen wurde.

Dienstgiptel-

héhe Die Hohe, in der bei gegebener Flugmasse und max.

Trnebwerkleistung  eine  Steiggeschwindigkeit  von
1{K) ft/min erreicht werden kann.

MASSE UND SCHWERPUNKT

Bezugs-

ebene Gedachte vertikale Ebene, von der aus alle horizontalen
Abstinde zur Bestimmung des Flugzeugschwerpunktes
gemessen werden.

Rumpf-

station Station in Lingsrichtung des Flugzeugrumpfes, angege-

ben als Abstand von der Bezugsebene (Abk.: STA).

Hebelarm  Horizontaler Abstand des Schwerpunkts eines Bau-,
Ausriistungs- oder Zuladungsteiles wvon der Be-
zugsebene.
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Moment

Tara

Schwer-
punkt

Hebelarm
des Schwer-
punkts

Schwer-
punkt-
lage

Schwer-
punkt-
grenz-
lagen

Produkt aus der Masse und dem Hebelarm eines Bau-,
Ausriistungs- oder Zuladungsteiles.

Masse der Bremskldtze, Keile, Gestelle usw., die sich bei
der Wégung des Flugzeugs auf der Waage befanden. Die
Masse dieser oder anderer wiihrend der Wigung ver-
wendeter Teile, die im Flug nicht mitgefiihrt werden, ist
von dem oder den Anzeigewert(en) der Waage(n) abzu-
ziehen, um die tatsichliche Masse des Flugzeuges zu er-
haiten.

Bezugspunkt, um den ein Flugzeug im Gileichgewicht
wiire, wenn man es aufhingen wiirde. Sein Abstapd von
der Bezugsebene wird durch Dividieren des Gesamt-
moments durch die Gesamtmasse des Flugzeugs be-
stimmt.

Hebelarm, den man erhilt, wenn man die Einzelmomen-
te addiert und die Summe durch die Gesamtmasse divi-
diert (s. a. Schwerpunktlage).

Abstand des Schwerpunktes von der Bezugsebene (ist
gleich dem Hebelarm des Schwerpunktes).

AuBerste Schwerpunktlagen, innerhalb derer das Flug-
zeug abhiingig von der jeweiligen Masse geflogen werden
muB (siche Abschnitt II: Betriebsgrenzen).
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Ausflieg-

barer

Kraftstoff Fir die Flugplanung zur Verfiigung stehende Kraftstoft-
menge (62 US gal. = 2361).

Nichtaus-

fliegbarer

Kraftstoff Die Kraftstoffmenge, die nicht mit Sicherheit wihrend
des Fluges ausgetlogen werden kann.

Standard-

leermasse Die Standardleermasse setzt sich zusammen aus den
Massen von Zelle, Triebwerkanlage, der Systeme und
allen den Teilen, die aus Grinden der Lulttichtigkeit
cingebaut sein mussen (Mindestausriistung). Mitenthal-
ten sind alle Betriebsstoffe wie Ol und Hvdraulikfliissig-
keit und die nichtausfliegbare Kraftstoffmenge.

Leermasse  Standardleermasse zuziglich Sonderausristung.

Nutziast Masse von Insassen, Fracht und Gepick.

Zuladung Differenz zwischen Startmasse und Leermasse.

Héchstzu-
lassige
Startmasse  Héchstzulissige Masse zu Beginn des Startlaufs.
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Héchstzu-
lassige

Lande-

masse

Hachstzuldssige Masse fiir das Aufsetzen beim Landen.

ELEKTRISCHES BORDNETZ

Haupt-
schalter

Batterie-
Haupt-
schalter

Generator-
Haupt-
schalter

Schutz-
schalter

Sicherung

Schalter

Wippenschaiter zum Ein- und Ausschalten der Energie-
versorgung des Bordnetzes (zweiteilig, Batterie und
Generator).

Linke Hilfte des Hauptschalters.

Rechte Hilfte des Hauptschalters.

Wippenschaiter zum Ein- und Ausschalten elektrischer
Geriite, der gleichzeitig auch Sicherungsfunktion hat.

Sicherung elektrischer Geriite, die schaltbar ist
(Ziehsicherung).

Schalter zum Bedienen elektrischer Gerite, der keine
Sicherungsfunktion besitzt.
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SONSTIGE BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Warnung Betriebsverfahren, -techniken usw., die zu Korperverlet-
zung oder Tod fohren kénnen, wenn sie nicht sorgféltig
beachtet werden.

Achtung Betriebsverfahren, -techniken usw., die zu Beschidigun-
gen der Ausriistung fithren kénnen, wenn sie nicht sorg-
faltig beachtet werden.

Anmerkung Betriebsverfahren, -techniken usw., auf die besonders
hingewiesen wird.
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