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Anderung 0, Marz '02

_ ABSCHNITT Il
BETRIEBSGRENZEN

EINLEITUNG

In diesem Abschnitt des Flughandbuchs werden die verschiedenen Be-
triebsgrenzen und deren Bedeutung, die Markierungen der Instru-
mente sowie die Haupthinweisschilder behandelt, die fir den sicheren
Betrieb des Flugzeugs, seines Triebwerks, der Standardsysteme und der
Standardausriistung erforderlich sind. Die davon abweichenden Be-
triebsgrenzen und Hinweisschilder im Zusammenhang mit Sonderaus-
riistungsaniagen sind im Abschnitt IX des Flughandbuchs zu finden.

ZULASSUNGSGRUNDLAGEN

Das Flugzeug RUSCHMEYER R 90-230 RG ist in der Kategorie
"Normalflugzeuge” gemiB FAR 23 einschlieBlich der Amendments
23-1 bis 23-34 zugelassen worden.
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Ausgabe 1, Marz 'a2 R90 - 230 AG
Anderung 4, Januar '94
FLUGGESCHWINDIGKEITSGRENZEN
Geschwindigkeit KCAS KIAS |Bemerkungen
Mandvergeschwindigkeit | 128 (1350kg)| 128 Bei hoherer Geschwin-
Va 124 (1271 kg) | 124 digkeit keine vollen ader
108 ( 961kg)] 107 abrupten Steuerbetati-
gungen austihren.
Hochstzulissige Diese Geschwindigkeit
Geschwindigkeit, 103 102 bei einer gegebenen
Klappen ausgefahren Fliigelklappensteilung
FE nicht iiberschreiren.
Hochstzuliissige Fahrwerk iiber dieser
Geschwindigkeit fir 140 140 Geschwindigkeit nicht
Fahrwerkbetdtigung aus- oder einfahren.
vV
LO
Hiichstzulissige Diese Geschwindigkeit
Geschwindigkeit Fahr- 140 140 bei ausgefahrenem Fahr-
werk ausgetahren werk nichy iberschrei-
VLE wen.
Hochstzuldssige 1947 193 Diese Geschwindigkeit
Geschwindigkeit {MSL - 12.000 fty in keinem Falle tiber-
YNE 182 (16.000 M) 181 schreien.
171 (zo.000 ) 1M
Hochstzulissige Diese Geschwindigkeit
Reisegeschwindigkeit 157 157 nicht iiberschreiten,
VNO auBer in ruhiger Luft
und auch dann nur unter
Vaorsicht. -
Hachstzuldssige Diese Geschwindigkeit
Geschwindigkeit, 194 193 bei gedtfneten Kihluit-

Kiihiluftkiappen offen

klappen nicht iiber-
schreiten.

* Lineare Anderung zwischen den angegebenen Werten.
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Anderung 0, Marz '92
FAHRTMESSERMARKIERUNGEN
Markierung KIAS Bedeutung
Weiler Bogen 60-102 Betriebsbereich "Fligelklappen voll ausge-

fahren”. Die untere Grenze ist die Uber-
ziehgeschwindigkeit bei hichstzulissigem

Gewicht in Landekonfiguration. Die obere
. Grenze ist die hdchstzulissige Gesclrwin-
digkeit bei voll ausgefahrenen Fligel-
kiappen.

Griiner Bogen - 157 Normaler Betricbsbereich. Die uniere
Gremze ist die Uberziehgeschwindigkeit
bei hochstzulssigem Gewicht mit einge-
fahrenen Fligeiklappen und Fahrwerk
Die obere Grenze ist die hdchstzulissige

Reisegeschwindigkeit.

Gelber Bogen 157-193 SteuermaBnahmen sind mit Vorsicht aus-
zufiihren.

Roter Strich 193 Hichstzuldssige Geschwindigkeit fiir
sémtliche Betriebsarten.
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Ausgabe 1, Marz 'g2
Andarung 0, Marz '92

Ruschmeyer

TRIEBWERKBETRIEBSGRENZEN

TRIEBWERK: Lycoming 10-540-C4D5

Hochstleistung 172kW (234 PS)
Héchstzuldssige Drehzahl 2.400 U/min
Hachstzulassiger Ladedruck
bei Drehzahl 1800 U/min 25in Hg*

1900 U/min 26in Hg*

2000 U/min 27in Hg*

2100 U/min 28 in Hg*

2200 - 2400 U/min maximal
Héchstzuldssige Zylinderkopftemperatur 260°C (500 °F)

Hachstzulassige Oltemperatur
Mindestéldruck
Hochstzulissiger Oldruck
MindesteinlaBdruck an der
Kraftstoffeinspritzeinrichtung
Normalbetrieb

Leerlauf

Hachstzuldssiger EinlaBdruck an der
Kraftstoffeinspritzeinrichtung

Héchstzuldssiger Kraftstoffdiisendruck

* lineare Anderung zwischen den Werten

118°C (245°F)

17bar (25psi) -

7.9bar (115 psi)

0,96 bar (14 psi)
0,83 bar (12 psi)

3,1bar (45 psi)

0,56 bar (8,0 psi)
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Ausgabe 1, Marz '92
Anderung 1, Januar '83

MARKIERUNGEN DER TRIEBWERK-
UBERWACHUNGSINSTRUMENTE

Roter Strich | Gelber Bogen{ Griiner Bogen | Roter Strich
Instrumente
Mindest- Vorsichis- Normaler Be- Hbchst-
wert bereich triebsbereich wert
Drehzahl-
messer 1800 - 2400 2400
(U/min)
Ladedruck-
messer 25-294 15-25 294
(inHg)
QOltemperatur-
messer 93-118 74-93 118
] unter 74
Zylinderkopf-
temperatur- ————— 224 - 260 130- 224 260
messer ("C)
Oldruck-
messer 1,7 1,7-38 38-6,6 7.9
(bar) 6,6-79
Tankinhalts-
anzeige 0 (Null)
Kraftstoff-
druck 0,83 0,83 - 0,95 0,96 -3,1 31
(bar)
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Ausgaba 1, Marz "92
Anderung 0, Marz 92

HOCHSTZULASSIGE MASSEN

Hﬁchstzu]ﬂssigé Start- und Landemasse 1350 kg
Hbchstzulssige Masse im Gepéackraum 50kg

SCHWERPUNKTGRENZLAGEN

Vordere Grenzlage: 2,2685 m hinter BE (25 % MAC) bei 1350 kg
2,1976 m hinter BE (20 % MAC) bei 1250 kg
2,1976 m hinter BE (20 % MAC) bei 961 kg

Hintere Grenzlage: 2,3677 m hinter BE (32 % MAC) bei 1350 kg
2,3677 m hinter BE (32 % MAC) bei 961 kg

Lage der Bezugsebene - Rumpfstation 0,00 m
Mittlere acrodynamische Fligeltiefe (MAC) - 1,418 m
Lage MAC zwischen Station 1,914 und 3,332 m

% MAC (mittiers aetodynamische Fligetilele)

20 25 0 32
1400 P L
//‘
1300
b1
=3
= 1200
]
gnoc
&
1000
900
2,15 220 225 230 2,35 2.40

tage des Flugzeugaschwerpunkies  |in]
hinter der Bezugsebene STA. 0
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Ausgabe 1, Marz 92
Anderung 4, Januar '94

ZULASSIGE FLUGMANOVER

Dieses Flugzeug ist als Normalflugzeug zugelassen. [n die Kategorie
Normalflugzeuge fallen Flugzeuge, die fir normale Flugmanéver (nicht
Kunstflug) ausgelegt sind. Dazu gehéren alle bei normalen Fliigen auf-
tretenden Manover, langsames Uberziehen, Lazy Eight, Chandelle und
Steilkurven mit einem Querneigungswinkel unter 60°. Kunstflug-
mandver einschlieBlich Trudeln sind nicht erlaubt.

HOCHSTZULASSIGE FLUGLASTVIELFACHE

Klappen eingefahren +38ghis-1.52g")
Klappen ausgefahren (15° und 307) +20gbis 0.00g

*) Absichtliche Flugmanéver mit negativen Lastvielfachen sind nicht
zugelassen.

ZULASSIGE BETRIEBSART

Das Flugzeug ist fir VFR-Tagfliige ausgeriister. kann aber auch fiir
VFR-Nachtfliige bzw. IFR-Flige ausgeristet werden. Die Mindestaus-
riistung an Instrumenten und Geriten fiir die jeweilige Betriebsart ist
in Deutschland der LuftBO, der 1. und 3. DV zur LuftBO sowie der 1.
DV zur VO iiber Flugsicherungsausriistung zu entnehmen. Fir auBler-
haib Deutschlands zugelassene Flugzeuge sind die jeweiligen natio-
nalen Vorschriften und Gesetze zu beachten.

In Bereiche mit bekannten Vereisungsbedingungen darf nicht eingefio-
gen werden,
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Ausgabe 1, Mérz '92
Anderung 4, Januar '94

MAXIMALE KRAFTSTOFFMENGEN

linker Tank | rechter Tank
Fassungsvermdgen 1251(33.0 US Gal) | 1251 (33.0 US Gal)
Nichtausfliegbarer Kraftstoff 71 (1.8 USGal)| 71 (1.8US Gal
Ausfliegbarer Kraftstoff 1181(31.2 US Gal) | 118 1 (31.2US Gal)

Héchstzulassige Differenz zwischen
dem rechten und dem linken Tank 501(13 US gal.)

ABGASTEMPERATURBESCHRANKUNGEN

Bei einer Dauerleistung von mehr als 85 % ist das Armeinstellen des
Gemisches nicht erlaubt.

BESATZUNG

—

Mindestbesatzung:.......oococeoocovovveirerescrneinereas
Anzahl der besetzbaren Sltze ceverrenmeanenns
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SONSTIGE BETRIEBSGRENZEN

Zuiassige Ausfahrbereiche fur Fligelklappen:

Startbereich: .....

Landebereich: ....oceoeeeeencereeccnnns

Ausgabe 1, Marz '92
Anderung 2, Juli '93

0' oder 15°
G*,15" oder 30°

Hochste nachgewiesene Seitenwindgeschwindigkeit:

Start + Landung: .......cccoenen.

HINWEISSCHILDER

Die Im Flugzeug angetrschien Hinweisachil-
det und Masklsrngan snthalten Betriebs-

o die singehaiten werden mi

waenn =a aly Normalfiugzeug betrieben wird
Weltere Betrisbagrenzan, dis beim Einaatz
als Normallugzeug singehatian werden

milsnen, sind dem Flughandbuch Tv

sntnehman

Kunatfiug einschileSlich Trudein nicht ereubt.

Unter ba Verelaungabedingung

darf nicht gaflogen warden.

Ciesas Flugzeug kann ¢ nach Ausristmg

liir felgande Filge eingesetrt werden:
Tagtug Mechiiug. YFR-Flug, IFR-Flug

Rechte Panelhaifte
(unten links)

................

HOCHSTZULASSIGE
GESCHWINDIGRETT

IAS | HOME
1 -1 200K
181} 100008
111 ) 200008

Linke Panelhéfte
(iber ZiindschloB)

Linke Panelhifte
(unter ZindschloB)
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Ausgabe 1, Marz '92
Anderung 0, Marz '92

NO INDICATION OF USABLE FUEL QUANTITIES
ABOVE 88 L FOR EACH TANK

Linke Panelhdlfte
(iber den Tankuhren)

RIGHT
INDICATION JUSABLE FUEL

11 |18-87L 7 ‘
J4|72L
Linke Panelhilfte

(in den Tankuhren)

Uuo SAFE USE OF FLEL REMAINING, WHEN INDICATOR REEDS ZERD IN LEVEL FUGHT]

Linke Panelhilfte
(unter den Tankuhren)

MAX. TANKDIFFERENCE

iNFLIGHT soL
TANK FILLER CAP @ " &
PULL TO OPEN LEFT  TANK gl

DO NOT OPEN DURING FLIGHT | naL 18L

Tireinstieg
(neben den Vordersitzen)

Mittelkansole
{mitte)




Ruschmeyer FLUGHANDBUCH Seite 2-13

A90 - 230 RG T
Anderung 2, Jull '3
: DOWN
. oen EMERGENGCY GEAR EXTENSION
1. PULL GEAR ACT-CIRCUIT BREAKER
@- 2 GEAR SWHCH DOWN
3. PULL UP EMERGENCY GEAR HANDLE ‘
_QD $ Mittelkonsole '
UNSAFE (Pilotenseite) B ZEm——
P vose
DOWN
® |-
GEAR «@-
DOWN TAM
Linke Panelhalfte
(neben Avionikblock)
NOSE -0 FLAPS
up

NOSE
[S1ART 1s° @ %

OOWN 30"
Mittelkonsole
5 (hinten)
. Rechte Panelhiifte Rechte Panelhilfte
{neben Trimmanzeige) (neben Landeklappenanzeige)
THAOTILE h g M
FRICTION A 8] X
0 P T
T E )
Mittelkonsole I t R
(neben Motorbedienhebeln)| g E E
A

. p: N th

Mittelkonsole
(vorn)
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Ausgabe 1, Marz ‘92 R9Q - 230 RG
Anderung 0, Marz ‘92

A
SWITCH
Stickgriff
(Oberseite)
onikble Avionikblock
IDENT ALARM Avionikblock
_e_ _@_ (unten ]lnkS) (unten rechl:s)
=3 @ _
HOCHSTZUL.
GEPACKMASSE PARK BRAKE
IM GEPACKRAUM PULL ON
Stickgriff S0k Bedienknopf
(Blende) Gepickraumtiir Parkbremse
(ﬁmcnseite)
* Rooza0RG *
Werk-Nr. XXX GEPACKRAUM
- VERRIEGELUNG
é' D EXXX 'é UM OFFNEN
DRUCKEN
Tirausschnitt -~ !
(Pilotenseite) Tirausschnirt
{Pilotenseite)
CABIN AIR
T - - —
rresH E——
€ —
WARM %

Rechte Panelhilfte
{unten)
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ASTen Seno i@*ﬂ {}}ﬁ Av@ﬂc o

s DO R
Avionikblock Avionikblock

{tiber Avionik) (iber Avionik)
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Ausgabe 1, Marz '02
Andarung 0, Marz 's2

Diese Seite wurde absichtlich frei gelassen.
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