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ABSCHNITT Il

e ——

NOTVERFAHREN

EINLEITUNG

Durch technische Stdrungen im Flugzeug oder Tricbwerk verursachte
Notiagen sind AuBerst seiten, wenn die Vorfluginspektion und War-
tungsarbeiten ordnungsgeméB durchgefilhrt werden. Wetterbedingte
Notlagen werden bei entsprechender Flugplanung und richtiger Ein-
schitzung der Wetterlage nur selten eintreten.

Anhand der im folgenden gegebenen Informationen soll der Pilot in
die Lage versetzt werden, sich vorab einen genauen Handlungsplan fir
die moglichen Notlagen zurechtzulegen, dic beim Betrieb des
Flugzeugs vorkommen konnen. Die Verfahren filir Notlagen, in denen
sofortige AbhilfemaBnahmen erforderlich sind, werden soweit wie
moglich wegen der besseren Ubersicht in Form von Priflisten
dargelegt. Daridber hinaus enthélt dieser Abschnitt einige Notverfahren
in ausfiibrlicher Darstellung, soweit dies notwendig erschien, um dem
Piloten ein besseres Verstindnis dieser Verfahren zu vermitteln,

Notverfahren in Zusammenhang mit dem Notsender und anderen
Sonderausristungen sind gegebenenfalls dem Abschnitt [X zu entneh-
men.
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Ruschmeyer

GESCHWINDIGKEITEN FUR SICHERES FLIEGEN

Flugbedingung KIAS Konfiguration
Notsinkflug 140 Fahrwerk ausge-
fahren, Klappen
eingefahren
Gleitflug mit 95 - 1350 kg* Fahrwerk einge-
stehendem Triebwerk | 90- 1271 kg fahren, Klappen
(Bester Gleit- 85- 961 kg eingefahren, Kiihl-
winkel) luftklappen ge-
schlossen
Anflug mit 80 - 85 - Fahrwerk ausge-
stehendem Triebwerk ga[l)hnren, Klappen
Flug in starker 128 - 1350 kg* Fahrwerk einge-
Turbulenz 124 - 1271 kg fahren, Klappen
108 - 961 kg eingefahren
" Lineare Anderung zwischen den angegebenen Werten

Abb. 3-1: Geschwindigkeiten fir sicheren Flug
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PRUFLISTEN FUR NOTVERFAHREN

TRIEBWERKSTORUNG

WAH ATLA

- Startabbruch -

1. Gashebel - zuriickziehen

2. Bremsen - betitigen

3. Fligelklappen - einfahren

4. Gemischhebel - ganz zurickziehen (Schnelistopp)
5. Tankwahischalter - ZU

6. Zindschalter - AUS

7. Hauptschalter - AUS

Ml BA H DEM ABHE

Nachdriicken - Geschwindigkeit 90 KIAS
Gemischhebel - ganz zuriickziehen (Schnellstopp)
Tankwahlschalter - ZU

Zindschaiter - AUS

LA I

Fliigelklappen - wie erforderlich (Empfehiung: 30°)
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WARNUNG

Geradeaus landen. Nur kleine Richtungsinde-
rungen, um Hindernissen auszuweichen, Keine
Kehrtkurve zur Startbahn versuchen, weil die
Ho6he unmittelbar nach dem Abheben dafiir
normalerweise nicht ausreicht.

Kurz vor dem Aufsetzen

6. Hauptschalter - AUS

-

WAHREND DES FLUGES

Geschwindigkeit - 100 KIAS
Hilfskraftstoffpumpe - EIN
Gemischhebel - voll reich
Tankwahlventil - auf volleren Tank

Ziindschaiter - BEIDE (rechts und links priifen) .

LA S o L

Falls der Motor nicht wieder anspringt, auf Geschwindigkeit fiir
bestes Gleiten gehen und auf Notlandung mit stehendem
Triebwerk vorbereiten. Siehe Seite 3-10 "Notlandung ohne
Triebwerkleistung”.
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WIEDERANLASSEN IM FLUG
1. Geschwindigkeit - 100 KIAS, Mindestgeschwindigkeit fiir
Mitdrehen des Propellers im Fahrtwind
Tankwahlventil - auf volieren Tank
Gemisch - reich
Gashebel - halb offen
Ziindschalter - BEIDE
6. Hilfskraftstoffpumpe - EIN
Falls Triebwell'k nicht im Luftstrom dreht
7. Ziindschalter - START

R W

Nach dem Anspringen des Triebwerks
8. Gashebel - wie erforderlich
9. Gemisch - arm wie erforderlich

10. Hilfskraftstoffpumpe - AUS

MAXIMALE ITFLUGSTRE

/| [ Meses (ko] Gletuggeschwindigiet KIAS
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NOTLANDUNGEN

ACHTUNG

Die unter Notlandungen angegebenen Endan-
fluggeschwindigkeiten wurden bei Windstille

ermittelt. Die Anfluggeschwindigkeit muB bei

Turbulenzen oder Windscherung entsprechend .
erhéht werden (typische Korrekturwerte: +5

bis +15 KIAS).

T RIEBWFERK

Anflug
1. Geschwindigkeit - 90 KIAS
Gemischhebel - ganz zuriickziehen {Schnellstopp)
Zindschalter - AUS
Tankwahlventil - ZU L
Fligelklappen - eingefahren .
Fahrwerk - eingefahren |
Kihlluftklappen - geschlossen
Notsender (falls eingebaut) - EIN
Transponder - CODE 7700
Sitze und Anschnallgurte - auf festen Sitz priifen

BN A oA W

_ =
l—l.c

. Lose Gegenstiinde - sichern " -

—
b

Geeignetes Landefeld - auswiihlen
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Beim Endanflug
13. Fahrwerk - ausfahren
Anmerkung

Wenn der Landeplatz weich ist oder wenn eine
Notlandung auf dem Wasser durchgefiihrt
werden soll, wird empfohlen, das Fahrwerk
eingefahren zu lassen.

14. Fliigelklappen - 30°
15. Mindestgeschwindigkeit - 70 KIAS

Kurz vor dem Aufsetzen

16. Hauptschalter - AUS

WARNUNG

Nach dem Ausschalten des Hauptschalters ist
die Uberzichwamung nicht mehr funktions-
fahig. Ebenso ist die Betiitigung von Klappen
und Fahrwerk nicht mehr mdglich. (Das Not-
ausfahren des Fahrwerkes ist moglich.)
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v ND T TRIEBWER ST
Geeignetes Gelinde wiahlen
Anflug

Sitze und Anschnallgurte - auf festen Sitz priifen

Lose Gegenstinde - sichern

Notsender ( falls eingebaut ) - EIN .
Gemischhebel - voll reich

Propeller - hohe Drehzahl

Fahrwerk - ausfahren oder eingefahren lassen )

Fligelklappen - wie erforderlich

e T T L

Leistung - wie erforderlich
Beim Endanflug

9. Flagelklappen - 30°
16. Mindestgeschwindigkeit - 70 KIAS

Nach dem Aufsetzen

12. Gemischhebel - ganz zuriickzichen (Schnellstopp)
13. Tankwahlventil - ZU

14. Hauptschalter - AUS

15. Zindung - AUS

*) je nach Geldndebeschaffenheit ‘
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NOTLANDUNG OHNE TRIEBW E NG UND
I F. FAHRWE

Anflug

Geschwindigkeit - 90 KIAS

Gemischhebel - ganz zuriickziehen (Schnellstopp)
Zidndschalter - AUS

Tankwahlventil - ZU

Fliigelklappen - eingefahtren

Kiihlluftklappen - geschiossen

Notsender (falls eingebaut) - EIN

Transponder - CODE 7700

Sitze und Anschnallgurte - auf festen Sitz priifen
Lose Gegenstande - sichern

I B N A

—_
e

Beim Endanflug

12. Flagelklappen - 30°
13. Mindestgeschwindigkeit - 70 KIAS
14, Hauptschalter - AUS

Aufsetzen und Rutschen

15. Hbhensteuer - ganz ziechen

16. Richtung - mit dem Seitenruder halten
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NOTLANDUNG AUF DEM WASSE

Anflug

¥ogmoas e e e

Geschwindigkeit - 80 KIAS

Notsender (falls eingebaut) - EIN

Transponder - CODE 7700

Sitze und Anschnallgurte - auf festen Sitz priifen
Lose Gegenstinde - sichern

Schwimmwesten {fiir Insassen) - anlegen
Fligelklappen - eingefahren

Fahrwerk - eingefahren

- Kiihliuftklappen - geschlossen

Beim Endanflug

11.
12.
13.
14,
15.
16.

Fligelklappen - 30°
Mindestgeschwindigkeit - 70 KIAS
Fahrwerk - eingefahren

Propeller - hohe Drehzahl
Hauptschalter - AUS
Tankwahlventil - ZU

Aufsetzen

17.

Hohensteuer - ganz ziehen
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NOTSINKFLUG FUR MINIMALE ABSTIEGSZEIT

1.

R L

Fahrwerk - unter 140 KIAS ausfahren
Fliigelklappen - eingefahren
Kithlluftklappen - geschliossen
Gashebel - Leerlaui
Propelierbedienknopf - hohe Drehzahi
Querlage - je nach Sicht bis max. 45°

Geschwindigkeit - 140 KIAS

LANDUNG OHNE AUSGEFAHRENE FLUGELKLAPPEN

Fahrwerk - ausgefahren unter 140 KIAS
Leistung - wie erforderlich

Gemisch - voll reich

Anfluggeschwindigkeit - 90 KIAS

Propeller - hohe Drehzahi

Geschwindigkeit in 15 m Hohe - 80-85 KIAS

Geschwindigkeit beim Aufsetzen - 70-75 KIAS

ACHTUNG

Bei Landungen ohne ausgefahrene Fligelklappen
ist mit bis zu 50% lingeren Landestrecken zu
rechnen.

Die oben angegebenen Endanfiuggeschwindigkei-
ten wurden bei Windstille ermittelt. Die Anflug-
geschwindigkeit muf bei Turbulenzen oder Wind-
scherung entsprechend erhdht werden (typische
Korrekturwerte: +5 bis +15 KIAS). -
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STORUNGEN IN DER FAHRWERKANLAGE

STORUNGEN BEIM EINFAHREN DES FAHRWERKS

GEAR UNSAFE, rote Lampe brennt.
1. Fahrwerkbedienschalter - mehrmals betétigen
2. Sicherung GEAR ACT - tiberpriifen

3. Bedienhebel Notausfahrventil - Stellung priifen
Falls man weiterhin eine Warnanzeige erhilt, ist wie folgt vorzugehen:

4. Fahrwerkbedienschaiter - auf AUS stellen

5. Anhand der drei griinen Lampen feststellen, ob das Fahrwerk aus-
gefahren ist.

6. So bald wie moglich landen

ACHTUNG

Stark reduzierte Reichweite bei ausgefahrenem
Fahrwerk beachten.

STORUNGEN BEIM AUSFAHREN DES FAHRWERKS

Eine oder mehrere der griinen Fahrwerkslampen brennen nicht.

1. Dimmung der Lampen - priifen

2. Lampen fiir Fahrwerksstellungsanzeige - durch Niederdriicken der
“Test"-Taste im Kontrollleuchten-Panel priifen, ob Lampen
durchgebrannt sind

3. Sicherung GEAR ACT - priifen

4. Fahrwerkbedienschalter - mehrmals betitigen
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. Falls man weiterhin eine Wamanzeige erhélt, wie folgt vorgehen:
5. Fahrwerkbedienschalter - auf AUS stellen
6. Sicherung - GEAR ACT ziehen
7. Gashebel - auf maglichst geringe Leistung stellen (Leerlauf)
8. Geschwindigkeit - 80 KIAS maximal
9. Bedienhebel des Notausfahrventils - nach oben ziehen
. Anmerkung

Falls das Fahrwerk nicht ausfihrt, kann es not-
wendig sein, die Seitenruderpedale mehrmals
zu betiitigen, die Leistung zu verringern und/
oder die Geschwindigkeit herabzusetzen.

10. Anzeige der drei grinen Lampen - Gberpriifen.

ND! MIT El A RWER
Anmerkun
. Wenn méglich, eine ebene Grasbahn fiir die
Landung wahlen.
Anflug

Sitze und Anschnallgurte - auf festen Sitz prifen
Lose Gegenstiinde - sichern

Gemischhebel - voll reich

Propeller - hohe Drehzahl

Fahrwerk - eingefahren

IS U S A

Leistung - wie erforderlich
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Beim Endanflug

7.

Flagelklappen - 30°

8. Mindestgeschwindigkeit - 70 KIAS
Aufsetzen und Rutschen
9. Hoahensteuer - ziechen
10. Richtung - mit Seitenruder halten
11. Gemischhebel - ganz zuriickziehen (Schnellstopp)
12. Tankwahlventil - ZUJ
13. Hauptschalter - AUS
14, Ziindung - AUS
MIT EINSEITIG EINGEFAHRENEM QDER NICH
LTEM HAUPT W
Anflug
1. Sitze und Anschnallgurte - auf festen Sitz priifen
2. Lose Gegenstande - sichern
3. Gemischhebel - voll reich
4, Propeller - hohe Drehzahl
5. Fahrwerk - ausfahren

Anmerkung

Landebahn nach M#&glichkeit so wihlen, daB
der Seitenwind von der Seite des ausgefahre-
nen Hauptfahrwerks kommt.
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Anmerkung

Wenn moglich, durch Bodenbeobachter fest-
stellen lassen, ob das Fahrwerk voll ausgefah-
ren ist oder ob sich ein Fahrwerksbein in nicht
ausgefahrener Position befindet.

® Ist sicher, da ein Fahrwerksbein nicht voll
ausgefahren ist, Landung mit eingefahrenem
Fahrwerk durchfiihren (siche Seite 3-17).

Beim Endanflug

6. Fligelklappen - 30°

7. Mindestgeschwindigkeit - 70 KIAS
. Aufsetzen und Landelauof

8. Aufsetzen - auf dem ausgefahrenen Fahrwerk zuerst

9. Querruder - durch entsprechendes Querrudergeben schadhaftes
Fahrwerk so lange wie moglich vom Boden abhalten.

10. Gemischhebel - ganz zuriickziehen (Schnelistopp)
11. Tankwahlventil - ZU
. 12. Hauptschalter - AUS

" 13. Zundung - AUS
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Anflug

1.  Sitze und Anschnallgurte - auf festen Sitz priifen

2. Lose Gegenstéinde - sichern

3. Gemischhebel - volil reich

4, Propeller - hohe Drehzahl .

5. Fahrwerk - ausfahren

Anmerkung

Wenn man nach dem Start weiB, daB cin Rei-
fen defekt ist, wird empfohlen, das Fahrwerk
ausgefahren zu lassen (stark verringerte
Reichweite beachten!).

6. Fligelklappen - wie erforderlich
7. Leistung - wie erforderlich

Anmerkung

Landebahn nach Moglichkeit so wihlen, daB
 der Seitenwind von der Seite des intakten
Haupifahrwerkreifens kommt.

Beim Endanflug
8. Fligelklappen - 30°
9. Mindestgeschwindigkeit - 70 KIAS .
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Aufsetzen und Landelauf
9. Aufsetzen - auf dem intakten Rad
10. Landelauf - durch Querrudergeben den platten Reifen so lange

wie moglich vom Boden abhalten. Richtung durch entsprechende
Benutzung der Bugradlenkung und der Bremse einhalten.

LANDUNG MIT PLATTEM RADREIFEN

Anflug
1. Sitze und Anschnallgurte - auf festen Sitz prifen
2. Lose Gegenstiinde - sichern
3. Gemischhebel - voll reich
4. Propeller - hohe Drehzahl

5. Fahrwerk - ausfahren

Anmerkung

Wenn man nach dem Start wei}, daB der Rei-
fen defekt ist, wird empfohlen, das Fahrwerk
ausgefahren zu lassen (stark verringerte Reich-
weite beachten!).

6. Fliigelklappen - wie erforderlich

7. Leistung - wie erforderiich
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Beim Endanflug
8. Fligeiklappen - 30°
9. Mindestgeschwindigkeit - 70 KIAS

Aufsetzen und Landelauf
10. Aufsetzen - auf dem Hauptfahrwerk zuerst
11. Gemischhebel - ganz zurlickziehen (Schnellstopp)

12. Landelauf - Bugfahrwerk so lange wie mdglich hochhaiten.

I ADHAFT FAHRWE

Unbedingt auf Hartbelagpiste landen

Anflug

1.  Sitze und Anschnallgurte - auf festen Sitz priifen
Lose -Gegenstﬁnde - sichern

Propeller - hohe Drehzahl

Z

3. Gemischhebel - voll reich
4.

5. Fahrwerk - ausfahren

Beim Endanflug
6. Fligelklappen - 30°
7. Mindestgeschwindigkeit - 70 KIAS

Aufsetzen und Landelauf
8  Avfsetzen - auf dem Hauptfahrwerk zuerst

9, Hdhensteuer - zichen
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Anmerkung

Wihrend des Landelaufes Rumpfbug so lange
wie mbglich von der Landebahn abhalten.

10. Gemischhebel - ganz zurickziehen (Schnellstopp)
11. Tankwahlventil - ZU
12. Hauptschalter - AUS

13. Zindung - AUS

Anmerkung

Wenn moglich, durch Bodenbeobachter fest-
stellen lassen, ob das Bugfahrwerk nicht oder
pur teilweise ausgefahren ist. Wenn sicher ist,
dafl es nicht voll ausgefahren ist, sollte eine
Landung mit eingefahrenem Fahrwerk dann
bevorzugt werden, wenn keine Landebahn mit
Hartbelag zur Verfiigung steht.
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RAUCH UND BRAND .
WARNUNG

Bei allen Notsituationen - wie z. B. Rauch oder
Feuer an Bord - muB der Pilot in erster Linie
Lage, Hhe und Geschwindigkeit des Flugzeu-
ges weiter unter Kontrolle halten. MaBnahmen
zur Bekdmpfung der Notsituation haben die
zweite Prioritat. .

KABELBRAND AM BODEN

Hauptschalter - AUS

Alle elektrischen Schalter - AUS

Gemischhebel - ganz zurlickziehen (Schncllstopp)
Tankwahlventil - ZU

AN N .

Feuerldscher (falls vorhanden) - einsetzen

WARNUNG

Das Flugzeug so lange nicht fliegen, bis die Utr-
sache des Brandes festgestellt und die entspre-
chenden Abhilfemalnahmen getroffen worden
sind.

TRIEBWERKBRAND AM BODEN

Sollte beim Anlassen ein Brand in der Ansauganlage des Triebwerks ,
entstehen, so wird empfohlen, das Triebwerk einige Sekunden weiter .
durchzudrehen. Falls der Brand nicht erlischt, sind folgende MaBnah-

men zu treffen:
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Gemischhebel - ganz zuriickziehen (Schnellstopp)
Tankwahlventil - ZU

Ziindschalter - AUS

Hauptschalter - AUS

Kiihlluftklappen - geschlossen

Flugzeug - verlassen

FeuerlGscher (falls vorhanden) - wie erforderlich einsetzen

WARNUNG

Das Flugzeug so lange nicht fliegen, bis die Ur-
sache des Brandes festgestellt und die entspre-
chenden AbhilfemaBnahmen getroffen worden
sind.

BRAND BEIM START

L T A I L

Gashebel - Leerlauf

Bremsen - betétigen

Gemischhebel - ganz zurickziehen (Schnellstopp)
Hauptschalter - AUS

Tankwahlventil - ZU

Alle elektrischen Schalter - AUS

Flugzeug - verlassen

Feuerloscher (falls vorhanden) - wie erforderlich einsetzen
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KABELBRAND IM FLUG
(Geruch nach verbrannter Isclation!)

1. Hauptschalter - AUS
2. Elektrischen Schalter und Sicherungen - AUS
3. Heizung - AUS

Falls Rauch und Brand aufhéren;

4. Hauptschalter - EIN

5. Schrittweise Schalter und Sicherungen - einschalten, bis defekter
Verbraucher gefunden ist

6. Defekten Verbraucher - ausgeschaltet lassen
Falls Rauch und Brand andauern:

7. Feuerloscher (falls vorhanden) - einsetzen
B. Sauerstoff (falls vorhanden) - Masken anlegen

9. Frischluftdiisen - wie erforderlich

10. Notsinkflug - durchfiihren
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TRIEBWERKBRAND IM FLUG

1. Gemischhebel - ganz zuriickziehen (Schnellstopp)

2. Tankwahlventil - ZU

3. Hauptschalter - AUS

4. Ziindschalter - AUS

5. Bedienknopfe for Kabinenheizung und Enteisung - schlieBen

6. Notsinkflug durchfiihren - wie erforderlich

Falls der Brand andauert, Landung mit stechendem Triebwerk gemiB
den Angaben unter NOTLANDUNGEN durchfiibren. Hauptschalter

kurzzeitig einschalten, um Fahrwerk und/oder Fligelklappen auszufah-
ren, falls dies erforderlich ist.

ACHTUNG

Bei ausgeschaltetem Hauptschalter ist die
Uberzieh- und Fahrwerkswarnung auBer Funk-
tion. Ebenso ist die Betatigung der Fligelklap-
pen und des Fahrwerks im Normaibetrieb nicht
moglich.
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KABINENBRAND M FLUG

1. Bedienkndpfe fiir Kabinenheizung und Enteisung - schlieBen
2. Frischluftdiisen - wie erforderlich

3. Feuerldscher (falls vorhanden) - einsetzen

WARNUNG

Nach Benutzung des Feuerldschers in der ge-
schlossenen Kabine ist diese gut zu durch-
liften.

Falls Rauch und Brand andauern, folgende MaBnahmen ergreifen:
6. Sauerstoffmasken (falls vorhanden) - anlegen
7. Sauerstoffanlage (falls vorhanden) - NOT

8. Notsinkflug - durchfiihren

FLUGELBRAND IM FLUG

1. Positionslichter - AUS
2. ZusammenstoBwarnleuchten - AUS

3. Landescheinwerfer - AUS

4, Pitotrohrheizung - AUS

5. Notsinkflug - wenn erforderlich
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STORUNGEN IN DER STROMVERSORGUNGSANLAGE

AMPEREMETER ZEIGT OHE| ELADESTHROM AN

1. Generator-Hauptschalter - AUS

2. Alle nicht unbedingt erforderlichen elektrischen Anlagen - AUS

Zu niedriger Batterieladestrom (siehe Seite 3-41).
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AUSFALL DES GENERATORS {(WARNLAMPE AN)

1. Avionik-Hauptschalter - AUS

(o]

Hauptschalter - mehrmals aus- und wieder einschalten

Anmerkung

Fir die Erregung des Generators kann Batte-
riestrom erforderlich sein. Daher den Batterie- .
Hauptschalter eingeschaltet lassen.

3. Sicherung ALT(ernator) - priten

Falls sich der Generator nicht einschalten 148t, wie folgt vorgehen:
4. Generator-Hauptschalter - AUS
5. Alle nicht unbedingt erforderlichen etektrischen Anlagen - AUS

Anmerkung

Um bei Ausfall des Generators eine erforderliche Rest-
flugzeit von 30 min zu erreichen, miissen so viele elek-
trische Verbraucher abgeschaltet werden, da3 das Am-
peremeter einen Bartterieentladestrom von maximai 10 -
12 A anzeigt. Die gréoften Stromverbraucher im Reise-
flug sind, in der Reihenfolge des Stromverbrauchs, die
ZusammenstoBBwarnlichter, die Staurohr-Heizung, das
Senden von Funkspriichen, die Positionslichter, die ge-
samte [nnenbeleuchtung, der Autopilot und der GPS-
Emptinger. Die Innenbeleuchtung kann durch die Rot-
licht-Deckenleuchten ersetzt werden. Es liegt im Ermes-
sen des Piloten, welche Verbraucher fiir die sichere Be-
endigung des Fluges nicht bendtigt werden.

6. So bald wie mdglich landen.

T~
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AUSLQ. SUNG VON SCHUTZSCHALTERN LUND SICHERUNGEN

1. Betroffenen Schutzschalter/Sicherung nach Abkihlzeit - wieder
einschalten

Wenn sich der Schutzschalter/Sicherung weiterhin auslast, wie folgt
verfahren:

2. Schutzschalter/Sicherung - in ausgeldster Steilung belassen

3. Betroffene elektrische Anlage - AUS

AUSFALL DER GE N AVIONI

Anmerkung

Falls ein Funkgerit einen KurzschluB haben
sollte, &ffnet die entsprechende Sicherung, was
am Herausspringen des Knopfes erkennbar ist.
Die einzelnen Sicherungen befinden sich auf
der rechten Seite des Instrumentenbretts.

1. Avionik-Hauptschalter - einschalten

Falls er bereits eingeschaltet ist:

2. Avionik-Hauptschalter - AUS

3. Avionik-Notschalter - EIN
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STORUNGEN IN DER TRIEBWERKANLAGE

KEINE OL DRUCKANZEIGE
1. Triebwerkleistung - herabsetzen
2. Triebwerkdrehzahl - herabsetzen

3. Oltemperatur - prifen

ACHTUNG

Verlust des Oldrucks tritt normalerweise zu-
sammen mit hoher Oltemperatur auf. In einem
solchen Fall ist sofort eine Landung zu planen
und durchzufiihren. Ist die Oltemperatur nor-
mal, so ist der nichsterreichbare Flugplatz an-
zufliegen.

ZU HOHER OLDRUCK

1. Triebwerkdrehzahl - herabsetzen

2. Triebwerkoltemperatur - stabilisieren lassen

ACHTUNG

Wenn der Oldruck zu hoch bleibt, ist der
nichsterreichbare Flugplatz anzufliegen.

ZU HOHE OL-/ZYLINDERKOPFTEMPERATUR

1. Kahlluftklappen - 6ffnen

2. Geschwindigkeit - erhdhen
3. Gemischhebel - voll reich
4

Leistung herabsetzen
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RAUHER TRIEBWERKLALUF OBDER LEISTUNGSVERLUST

1. Gemischhebel - voll reich
2. Tankwahlventil - auf volleren Tank
3. Zindmagnete - BEIDE (links und rechts priifen)
Anmerkung

Falls das Triebwerk auf einem Zindmagneten

ruhig liuft, ist der Betrieb auf diesem fortzuset-

zen.
4. Hilfskraftstoffpumpe - EIN; falls keine Anderung eintritt, aus-

schalten

5. Gemischhebel - arm einstellen; falls keine Anderung eintritt, Ge-

misch wieder anreichern.

6. Falls Zustand andauert, so bald wie mdglich landen bzw. Vorbe-
reitungen fiir Notlandung treffen (siche Seite 3-12).

PROPELLER-UBERDREHZAHL,

1. Falls der Oldruck in der Verstellanlage abfillt oder die Ansteue-
rung reilt, geht die Luftschraube an den Anschlag fiir kleine Stei-
gung {hohe Drehzaht).

2. Gashebel - sofort zuriickziehen (um die Drehzahi zu verringern)

3. Fluggeschwindigkeit - herabsetzen

4. Drehzahlgrenze - mit dem Leistungshebel unter 2575 U/min
halten.

ACHTUNG

Néchsterreichbaren Flugplatz mit verminderter
Leistung und Geschwindigkeit anfliegen.
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STORUNG IN DER KRAFTSTOFFANLAGE

1. Elektrische Kraftstoffpumpe - EIN
2. Gemisch - voll reich

3. Vorratsanzeige - iberpriifen

4. Tankwahlschalter - auf volleren Tank

3. KrafistoffdurchfluBanzeige - iberpriifen
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VERSCHIEDENE NOTLAGEN

UNBEABSICHTIGTES EINFLIEGEN (N EINE VEREISUNGSZONE

1. Pitotrohrheizung - EIN
2. Triebwerkdrehzahl - erhdhen

WARNUNG

Die Vereisungszone ist beil den ersten Anzei-
chen von Vereisung sofort zu verlassen.

3. Flughdhe - dandem, um in weniger vereisungsgefihrdete Hhen zu
kommen.

4. Kurs - wie erforderlich andern eder umkehren, um Vereisung zu
vermeiden.

5. Gemischhebel - wie erforderlich einstellen.

6. Anfluggeschwindigkeit - je nach Eisansatz um § bis 20 KIAS erho-
hen.
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FLUG IN STARKER TURBULENZ

1. Geschwindigkeit - auf Manovergeschwindigkeit reduzieren (Ge-
schwindigkeitsgrenzen filr das jeweilige Gewicht einhalten)

2. Fliigelklappen - eingefahren
3. Fahrwerk - eingefahren
4. Anschnallgurte - auf festen Sitz priifen
5. Lose Gegenstiinde - sichern
Anmerkun
GroBere Anderungen der Nicklage vermeiden.
VERSTOPFTE OFFNUNGEN FUR STATISCHEN DRUCK

1. Notventil filr statischen Druck - EIN
2. Bedienkn&pfe fiir Heizung und Enteisung - EIN

3. Frischluftdisen - schlieBen

~ Anmerkun

Die Korrekturwerte fiir die Anzeigen des H-

henmessers und des Fahrtmessers sind aus der
Korrekturwertkarte fiir das Notventil fiir stati-
schen Druck ersichtlich (Seite 5-9 bis 5-15).
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VERSTOPFTES PITOTROHR

1. Pitotrohrheizung - EIN

Anm n

Falls die Fahrtmesseranzeigen unzuverlissig zu
sein scheinen, ist die auch sonst Gbliche Nick-

. lage und Leistungseinstellung zu benutzen, um
die gewlinschten Fluggeschwindigkeiten zu er-
halten.

LANDUNG OHNE HOHENSTEUERUNG

Das Flugzeug wird mit der Trinmung und mit dem Leistungshebel
kontrolliert Kurven mit hdchstens 15° Querlage.

Langer, flacher Endanflug

1. Fahrwerk - AUS
. 2. Anfluggeschwindigkeit - 80 KIAS

3. Landeklappen - stufenweise bis 30° ausfahren

4, Hilfskraftstoffpumpe - EIN

5. Gemischhebel - voll reich

6. Propeller - hohe Drehzahl

7.  Motorleistung und Trimmung - so einstellen, daB eine Sinkrate
. von 300-400 ft/min eingehaiten wird (Ladedruck ca. 15-

16 inHpg).

8. Dicht iiber dem Boden - mit der Trimmung abfangen.
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WARNUNG

Die Motorleistung erst nach dem Aufsetzen
der Hauptrdder zuriicknehmen.

UNBEABSICHTIGTES DEL

WARNUNG .

Bis zu 1500 ft H&henverlust konnen bei einer
Trudelumdrehung mit anschlieBendem Abfan-
gen auftreten. Deshalb ist Uberziehen in gerin-
ger Hohe duBerst gefihrlich.

Beabsichtigtes Trudeln ist verbpten!

Im Falle von unbeabsichtigtem Trudeln ist wie folgt zu verfahren:

1.  Seitenruder - voll gegen die Trudelrichtung ausschlagen.

2. Hbhenruder - neutral bis leicht gedriickt halten. .
3, Querruder - neutral

4.  Gashebel - Leerlauf

Steuerung halten, bis Drehbewegung authort,
5. Klappen - wenn ausgefahren, so bald wie moglich einfahren.
6. Seitenruder - neutral

7. Weich abfangen.
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NOTVERFAHREN - AUSFUHRLICHE
DARSTELLUNG

STORUNGEN IN DER FAHRWERKANLAGE

Im Falle einer Storung in der Fahrwerkanlage sind zunéchst einige Pra-
fungen allgemeiner Art durchzufiihren, bevor weitere AbhilfemaB-
nahmen eingeleitet werden. Als erstes ist zu priifen, daB die Fahrwerk-
Sicherungen eingeschaitet sind; ist dies nicht der Fall, so sind sie ein-
zuschalten. Ferner sind die Fahrwerkstellungsanzeigeleuchten auf
eventuell durchgebrannte Lampen zu prifen, indem die "Test"-Taste
im Kontrolleuchten-Panel gedriickt wird.

STORUNG BEIM EINFAHREN DES FAHRWERKS

Sollte das Fahrwerk nicht normal einfahren, was daran zu erkennen ist,
daB die Fahrwerkwarnlampe UNSAFE nicht erlischt und der Motor der
hydraulischen Fahrwerkanlage stindig lauft, so ist das Fahrwerk noch-
mals aus- und wieder ecinzufahren. Die Stellung des Bedienhebels fir
das Notausfahren ist zu Giberpriifen. Wenn der Hebel nicht in der vor-
dersten Position steht, 148t sich das Fahrwerk nicht einfahren. Kommt
e$ zu keiner sicheren Anzeige (alle Fahrwerklampen erloschen), so ist
das Fahrwerk auszufahren und in dieser Stellung zu belassen. Nach der
Landung ist ein geeigneter Wartungsbetrieb zur Behebung des Fehlers
aufzusuchen.

ACHTUNG

Maximal zuldssige Geschwindigkeit bei ausge-
fahrenem Fahrwerk 140 KIAS. Stark verrin-
gerte Reichweite beachten!
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STORUNG BEIM AUSFAHREN DES FAHRWERKS

Erhidlt man beim normalen Ausfahren des Fahrwerks keine sichere
Anzeige (Fahrwerk-Ausfahrstellungsanzeigelampen leuchten, Fahr-
werkwarnleuchte UNSAFE erlischt und die akustische Fahrwerkswar-
nung tritt selbst bei ausgefahrenen Fliigelklappen oder verminderter
Triebwerkleistung nicht in Funktion), so sind zunéchst die Anzeige-
leuchten durch Driicken der "Test"-Taste im Kontrolleuchten-Panel
auf ihre Funktion zu priifen; falls keine der Fahrwerk-Ausfahrstel-
lungsanzeigeleuchten defekt ist, ist das Fahrwerk nochmals ein- und
dann wieder auszufahren. Ergibt auch dieser nochmalige Ausfahrver-
such keine sichere Anzeige, so ist das Fahrwerk iiber das Notsystem
auszufahren.

Da das Bugrad gegen die Luftstrdmung ausfahren mu8, sind die Ge-
schwindigkeit und die Motorieistung zu reduzieren.

Sicherung GEAR ACT - ziehen

Fahrwerkshebel - AUS

Geschwindigkeit - 80 KIAS

Lei:;.tungshebcl - Leerlauf

A S

Nothebel (an der Mittelkonsole neben dem rechten Knie des Pilo-
ten) - nach oben ziehen

6. Uberpriifen, ob die drei griinen Lampen der Fahrwerksanzeige
leuchten. Sollten die Lampen nicht leuchten, so ist nach Seite 3-
17/3-18 (Landung mit eingefahrenem Fahrwerk) zu verfahren.

ACHTUNG

Nach der Landung ist unbedingt ein geeigneter
Wartungsbetrieb aufzusuchen, um die Stdrung
zu untersuchen.
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' STORUNGEN IN DER STROMVERSORGUNGSANLAGE

Z R BA

Nach starker elektrischer Belastung - wie etwa bei mehrmaligem Anlas-
sen des Triebwerks, bei kaltem Wetter oder bei langerem Rollen - wird
die Batterie so weit entladen sein, daB sie in der ersten Zeit des Fluges
einen hdheren als den normalen Ladestrom aufnimmt. Nach einer an-
gemessenen Zeitspanne (etwa 30 Minuten) muB jedoch die Anzeige
des Amperemeters stetig in Richtung Null abfallen, und die Anzeige
des Voltmeters muB zwischen 24 und 30 V liegen. Wenn die Anzeige
des Amperemeters fiir einen |ingeren Zeitraum tber 10 A Ladestrom
bleibt, ist es m&glich, daB sich die Batterie Gberhitzt und der Elektrolyt
iibermaBig schnell verdampft. Um die Méglichkeit einer Uberladung
der Batterie auszuschlieBen, ist der Generator-Hauptschalter auszu-
schalten und der Flug zu beenden Falls eine sofortige Landung nicht
méglich ist, ist die Stromentnahme aus der Batterie auf ein Minimum
zu verringem.,

ZU R LADESTH

Wenn das Amperemeter im Flug eine andauernde Enttadung der Bat-
terie anzeigt, so bedeutet dies:

a) Storung des Generators und/oder Spannungsreglers
oder

b} zu hohe Belastung der Stromversorgungsanlage

Zunichst muB die elektrische Belastung verringert werden. Wenn das

Amperemeter weiterhin eine Entladung anzeigt, Generator-Haupt-

schalter ausschalten, um den Generator vom Bordnetz zu trennen. Bei

ausgeschaltetem Generator ruht die gesamte elektrische Belastung auf

der Batterie, und alle nicht unbedingt erforderlichen elektrischen Ge-

rite sollten dann ausgeschaltet werden, um die Stromentnahme aus der
" Batterie zu verringern.
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Betrieb bei ausgeschaltetem Hauptschalter:

Steht der Hauptschalter auf AUS, so sind alle elektrisch betriebenen
Gerite und Anlagen auBer Betrieb, auBer dem Notsender (ELT - falls
vorhanden).

Die Triebwerkanlage ist mit einer Magnetziindung ausgeriistet und
bendtigt keine elektrische Energie aus dem Bordnetz. Die elektrische
Kraftstoffpumpe steht nicht mehr zur Verfigung.

UNBEABSICHTIGTES TRUDELN

Anmerkung

Die beste Methode, das Trudeln zu verhindern,
besteht darin, Flugzustinde zu vermeiden, die
zum Trudeln fiihren kdnnen.

Geringe Geschwindigkeiten, die in die Nihe des Uberziehens fiihren,
verlangen grofe Vorsicht und Aufmerksamkeit. Schnelle und groBe
Steuerausschlige sowie plotzliche Leistungsinderungen des Trieb-
werkes sind in diesen Flugzustinden zu vermeiden.

Solite das Flugzeug beim Uberziehen ins Trudeln geraten, so kann das
Ausleiten durch sofortige Anwendung des Ausleitverfahrens (siehe
Seite 3-38) verkiirzt werden.
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LANDUNG NACH AUSFALL EINER HAUPTSTEUERUNG

Der Ausfall einer Hauptsteuerung ist uferst selten. Nach den Bauvor-
schriften (FAR 23) wird der Nachweis verlangt, daB eine Landung in
diesem Notfall méglich ist.

AUSF SEITENSTE

Das Flugzeug 138t sich allein mit der Quersteuerung fliegen.

Ausreichend Abstand von der Uberziehgeschwindigkeit halten, da z. B.
Ausleiten aus dem Trudeln nicht méglich ist.

Landeplatz so widhlen, daB mdgiichst keine Seitenwindkomponente
vorhanden ist Anfluggeschwindigkeit 5 - 10 kt hoher als normal. Nach
dem Aufsetzen Bugrad sofort absetzen und die Richtung mit der
Bugradsteuerung oder den Bremsen halten.

AUSFALL DER QUERSTEUERUNG

Das Flugzeug kann mit dem Seitenruder kontrolliert werden. Der Pro-
pellerdrall unterstlitzt Kurven nach links und verzdgert Kurven nach
rechts.

Kurven nicht Gber 15° Schriglage. Keine schnelien Leistungsinderun-
gen. Langen Landeanflug vorsehen. Wenn mdglich, Landebahn so
wihlen, daB keine Seitenwindkomponente vorhanden ist. Anflugge-
schwindigkeit 5 - 10 kt hdher als normal.

WARNUNG

Bei Schriiglagen ber 15° kann das Flug-
zeug in einen Spiralsturz geraten, aus dem
ein Aufrichten schwierig wird und zu
groBen Hohenverlusten fahrt.



-
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AUSFALL DER HOHENSTEUERUNG

Sofort bei mittlerer Leistungseinstellung das Flugzeug fiir den Horizon-
talflug austrimmen.

Kurven mit mehr als 15° Schriglage unbedingt vermeiden.

Wird aus dem ausgetrimmten Horizontalflug die Leistung erhdht,
nimmt das Flugzeug die Nase iber den Horizont und steigt.

Wird die Leistung verringert, geht die Nase unter den Horizont. Wird
die Leistung auf Leerlauf zuriickgenommen, fillt die Nase deutlich un-
ter den Horizont, und es konnen erhebliche Sinkgeschwindigkeiten
auftreten.

WARNUNG

Leistungsdnderungen vorsichtig und in kleinen
Stufen durchfihren. ‘

Die Trimmung ist ebenfalls vorsichtig zu verstellen, um ein Aufschau- g
keln durch Ubersteuern zu verhindern. .
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Landung

Wenn mdglich, eine lange Landebahn mit geringer Seitenwindkompo-
nente wihlen,

Einen langen Landeanflug vorsehen. Fahrwerk und Klappen iriihzeitig
ausfahren (Klappen 30°).

Propeller auf kleine Steigung und Ladedruck zunéchst ca. 14 - 15 inHg.

Trimmung und Leistung in kleinen Schritten so einstellen, daB bei ca.
80 kt eine Sinkgeschwindigkeit von 300 - 400 ft/min stabilisiert wird. Im
stabilisierten Gleitflug bis ca. 1 m iiber die Bahn fliegen. Mit der Trim-
mung vorsichtig etwas abfangen.

WARNUNG

Auf keinen Fall die Leistung dicht diber dem
Boden reduzieren, da sonst ein stark kopflasti-
ges Moment auftritt, das zu einem Aufschlag
des Bugrades auf die Bahn fiihren wiirde.

Leistung erst zuriicknehmen, wenn die Rider
die Bahn beriihrt haben.
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NICHT VERRIEGELTE TUR IM FLUGE

WARNUNG

Das Offnen der Tiren im Fluge ist verboten.

Wird im Fluge festgestellt, daB bei einer der Tiiren nur der vordere
Riegel eingerastet ist und der hintere Riegel auBen auf der Rumpi-
wand aufliegt, so ist dieser Zustand zu belassen und so bald wie mog-
lich zu landen. Die Geschwindigkeit ist auf 140 KIAS zu begrenzen.

Es ist sinnlos zu versuchen, die Tiir im Fluge korrekt zu verriegeln, weil
sich beim Offnen der Tiir ein Uberdruck im Cockpit aufbaut. Schiebe-
flug verbessert die Verhéltnisse nicht.

Wird am Boden eine Tir Gberhaupt nicht geschlossen, so ist bei Voll-
gas festzustellen, da} die Tir leicht nach aufien gesaugt wird. Im Cock-
pit entstehen starke Windgerdusche. Sollte dieses deutliche Zeichen
trotzdem iibersehen werden, so ist wie folgt vorzugehen.

C S W STGES U
LOTENS 0

Den Steigflug normal fortsetzen. Die Tiir am Griff festhalten und leicht
an den Rumpf heranziehen. In sicherer Hohe Klappen auf 30° fahren,
80 KIAS und Leerlauf, dann die Tir vorn verriegeln. Sobald praktika-
bel, landen.

Anmerkung

Bei Geschwindigkeiten unter 80 KIAS kann die
linke Tir kurzzeitig losgelassen werden, um
Klappen, Fahrwerk oder den Motor zu bedie-
nem.
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NACH DEM START WIRD FESTGESTELLT, DASS DIE TUR
AUF DER COPILOTENSEITE OFFEN IST,

- Wenn der Copilotensitz nicht besetzt ist: Tir offen lassen, Ge-
schwindigkeit nicht dber 80 KIAS, Klappen 30°. Die Tiir bleibt in
leicht geGffneter Stellung stabil stehen, solange die Geschwindig-
keit nicht Gber 80 KIAS steigt. Bei hoheren Geschwindigkeiten
kann die Tiar flattern. Platzrunde fliegen und landen.

WARNUNG

Der Versuch, die offene rechte Tiir vom linken
Sitz aus ohne Hilfe durch einen -Copiloten
festzuhalten oder den vorderen Riegel zu
schlieBen, kann zu gefihrlichen Flugzustanden
fiihren und ist deshalb zu unterlassen.

- Wenn der Copilotensitz besetzt ist, kann der Copilot oder Passa-
gier die Tir bis zur Landung festhalten oder versuchen, den vor-
deren Riegel einzurasten.
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AUSFALL DER PROPELLERREGELUNG

Die Drehzahlregelung erfolgt iiker einen hydraulischen Regier, der mit
Ol des Motors versorgt wird. Bei Abfall des Oldrucks im Regler laufen
die Propellerblatter an den mechanischen Anschlag fir kleine
Steigung. Dieser Anschlag ist so eingestellt, dal das Flugzeug mit
reduzierter Leistung und Geschwindigkeit weitergeflogen werden kann.

Das verwendete Triebwerk wird in der R 90-230 RG mit maximal 2.400
RPM betrieben, es ist jedoch - wenn man das Triebwerk allein betrach-
tet - bis 2.575 RPM zugelassen,

In einer Notsituation, bei Ausfall des Propellerreglers, kann das Trieb-
werk bis 2.575 RPM betrieben werden. Alle anderen Triebwerksgrenz-
werte missen jedoch beachtet werden.

STORUNGEN IN DER LUFTVERSORGUNG DES
TRIEBWERKS

Bei Vereisung oder Verstopfung des Lufteinlasses bzw. des Luftfilters
fur die Brennluft wird eine Klappe am Filiergehéuse aufgesaugt und
Luft aus dem Motorraum entnommen.

In diesem Fall ist mit einem Leistungsverlust bis zu 14 %6 zu rechnen.

Das automatische Offnen dieser Klappe wird dem Piloten im Cockpit
nicht angezeigt.
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FLIEGEN MIT UNVERSCHLOSSENEM
KRAFTSTOFFTANK

Wird im Fluge festgestellt, daB Kraftstoff aus einem der beiden Kraft-
stoffeinfiillstuizen austritt. so ist so bald wie méglich zu landen.

Bis zur Landung ist darauf zu achten moglichst schiebefrei zu fliegen.
Den Tankwahischalier auf den unverschlossenen Tank schalten. sofern
dabei keine Storungen festgestellt werden. Bei einem Tankinhalt des
betroffenen Tanks unter 100 Liter ausflieghbarem Kraftstoff treten im
schiebefreien Flug keine nennenswerten Verluste mehr aul.

STORUNGEN IN DER STARTER-ANLAGE

Bei einem Fehler im Starter-Relais oder im ZiindschloB kann es vor-
kommen. daB der Starter nach dem Anlassen (Zindschlissel-Stellung
"Beide"} weiterdreht. Dies ist daran zu erkennen. da nach dem Loslas-
sen des Zilndschliissels die Starter-Warnlampe (falls eingebaut) weiter
leuchtet. Ist keine Warnlampe vorhanden, so ist bei folgenden Anzei-
gen eine Stdrung in der Starter-Anlage zu vermuten:

1. Das Voltmeter zeigt eine Bordnetz-Spannung von 24 Vol
oder weniger.

2. Das Amperemeter zeigt einen hohen Batterie-Ladestrom.




Seite 3-50 FLUGHANDBUCH Ruschmeyer
R90 - 230 RG

Ausgaba 1, Marz '92
Anderung 4, Januar 94

Diese Anzeigen treten auch bei einer sehr stark entladenen Batterie
auf. Eine entladene Bartterie muB jedoch bis zum Start einen aus-
reichenden Ladezustand erreicht haben, so daB der Ladestrom gerin-
ger wird. Wird eine Stérung in der Starter-Anlage vermutet, so ist das
Triebwerk sofort abzustellen. Liegt tatsdchlich eine Stérung vor, so
wird das abgesteilte Triebwerk vom Starter so lange weitergedreht, bis
die Batterie entladen ist.

WARNUNG

Sollte auch nur der geringste Zweifel an der
Funktionstlichtigkeit der Starter-Anlage beste-
hen, so dart auf keinen Fall gestartet werden.
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