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iBSCHE__IﬁTT v
NORMALE BETRIEBSVERFAHREN

EINLEITUNG

Dieser Abschnitt enthalt die normalen Betriebsverfabren in Form von
Priiflisten und in ausfihriicher Darstellung. Die normalen Betriebsver-
fahren in Zusammenhang mit Sonderausristungsanlagen sind im Ab-
schnitt IX des Flughandbuchs zu finden.
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Ruschmeyer

GESCHWINDIGKEITEN FUR NORMALEN

FLUGBETRIEB
KIAS
Betriebsbereich 1100kg | 1350 kg Konfiguration
START Fahrwerk ausgefahren
Vollgas, 2400 U/min Klappen 15°
- Abheben . 58* 62* Kihluftklappen wie
- Uber 15 m Hindernis 72 74 erforderlich
Steigflug in Meereshihe Fahrwerk eingefahren
Max. Steiggeschwindigkeit 92 | 98 Klappen 0°
Vy in 5000 £t Kihlluftklappen wie
Vallgas, 2400 U/min 89 l 96 erforderlich
in 10000 ft
8 | %
T
Bester Steigwinkel in Mesreshdhe Fahrwerk eingefahren
Vy 0 | 76 Klappen 0°
Vollgas, 2400 U/min in 5000 ft Kohlluftklappen wie
‘ 72 | 8 erforderlich
in 10000 ft
76 85
LANDUNG Fahrwerk ausgefahren
-Anflugin15m 75* g0* Klappen 30°
- Aufsetzen 60* 65* Kihlluftklappen wie
erforderlich
DURCHSTARTEN in Meereshisthe Fahrwerk ausgefahren
68 | 72 Klappen 30°
Steigrate in Meereshithe Kiihlluftktappen wie
730ft/min | 620 ft/min | erforderlich

* Nur bei Windstille; bei Turbulenz 10 - 15 ke schneller.

Abb. 4-1: Fluggeschwindigkeiten fiir normalen Flugbetrieb
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PRUFLISTEN FOR NORMALE
BETRIEBSVERFAHREN

VOR DEM START

Abb. 4-2: Stationen der Vorflugprifung

ACHTUNG

. Alle Ansammlungen von Eis, Schnee oder
‘ Rauhreif am Flugzeug sind vor dem Flug zu
entfernen.
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@ M FLUGZEUG .

1. Flughandbuch und Papiere - Vorhandensein und Gltigkeit
prifen

Steuerkniippel-Feststellvorrichtung - entfernen

Zindschalter - AUS

Alle Schutzschalter und Sicherungen - einschalten
Fahrwerkbedienschalter - AUS .
Alle Schalter - AUS oder Normalstellung

Hauptschalter - EIN

R AT R o

Fahrwerk-Stellungsanzeigeleuchten - auf sichere Anzeige pri-
fen

9. Kraftstoffvorratmesser - priifen
10. Tankwahlventil - auf volleren Tank
11. Hohenrudertrimmung - START

12. Pitotrobrheizung - priifen (Einschalten, Amperemeter und
Kontrolleuchte beobachten)

13, Notstatik-Schalter - NORMALE STATIK | é

Anmerkung

Wenn ein Nachtflug geplant ist, die Funktion
aller Bcleﬁchtungen priifen und sicherstellen,
dafl eine Taschenlampe vorhanden und be-
triebsbereit ist.

14. Hauptschalter - AUS )
15. Beide Tankdeckel - 6ffnen ' .

16. Kithlluftklappe - &ffnen
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. ® LINKE RUMPFSEITE

17.
18.
19.
20.
21,
22,

Scheiben - auf Risse und Verschmutzung prifen
Gepickraum - kontrollieren und Tiir schlieBen
Rumpfseite - Zustand priifen

Antennen - Zustand priifen

Offnung fir statischen Druck - auf Verstopfung priifen,

hinteren Einlauf fiir Frischluft - auf Verstopfung priifen

@ LEITWERK

23
24

25,

26.
27.
28.
29.

Hbhenflosse und -ruder - prifen

Hohenruder - auf Bewegungsfreiheit priifen

Hohenrudertrimmklappen - auf dbermiBiges Spiel, sicheren
AnschiuB, Zustand und Nullstellung priifen

Seitenflosse, -ruder und Discharger - priifen
Positionsleuchte - priifen
Zusammenstofwarnleuchte - Zustand priifen

Sporn-Verankerung - losen

@ RECHTE RUMPFSEITE

30. Rumpfseite - Zustand priifen

3.

Offnung fiir statischen Druck - auf Verstopfung priifen

32. Scheiben - auf Risse und Verschmutzung priifen
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® HINTERTEIL DES RECHTEN FLUGELS .

33. Flagelklappe - prifen

34. Querruder - auf sicheren AnschluB und Bewegungsfreiheit prii-
fen

35, Fliigelrandbogen und Discharger - priifen

36. Positionsleuchte und ZusammenstoBwarnleuchte - priifen

® VORDERTEIL DES RECHTEN FLUGELS .

37. Kraftstofftankentliftung - auf Verstopfung priifen

38. Verglasung und Zustand Lande-/Rollscheinwerfer - priifen
39. Fligelvorderteil - Zustand prifen |

40. Uberziehwarnfiihler - auf Bewegungsfreiheit priifen

41. Tankinhalt - priifen

42, TankverschluB - auf festen Sitz priifen, Deckel schlieBen
43. Fliigelverankerung - I6sen und Ose herausschrauben

44. Rechtes Hauptfahrwerk und Fahrwerkschacht - priifen

4S. Hauptradreifen - auf richtigen Filldruck, Abnutzung und Posi- .
tion der Rutschmarken priifen

46. Bremsscheibe, Bremszange und Bremsschlauch - prifen

47, Kraftstofftanksumpf - Kraftstoffprobe ablassen. Priifen, daf
AblaBventil wieder richtig geschlossen ist.

Anmerkung

Kraftstoff nicht auf den Boden laufen lassen, ._
sondern in dem dafir vorgesehenen Behilter
auffangen.
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@ TRIEBWERKBEREICH

48. Kraftstoffsiebfilter - Krafistoffprobe ablassen

Anmerkung

Kraftstoff nicht auf den Boden laufen lassen,
sondern in dem dafir vorgesehenen Behilter
auffangen.

49. Verschllsse der Triebwerkverkleidung - auf festen Sitz priifen

50. Untere Triebwerkverkleidung und Kihluftklappen - auf Zu-
stand und sichere Befestigung prifen

51. Fahrwerksgabel - abgenommen

52. Bugfahrwerk und Federbein - auf Zustand und richtigen Fall-
druck prifen.

53. Bugradreifen - auf richtigen Fiilldruck und Abnutzung prifen
54, Triebwerklufteintrittsdffnungen - Schutzdeckel entfernen

55. Propeller und Spinner - priifen, Blattspiel und Glleckagen

56. Olstand - priifen, minimal 8,5 = 9 qts vor dem Flug

57. Frontscheibe - auf Risse und Verschmutzung priifen

VORDERTEIL DES LINKEN FLUGELS

38. Kraftstofftanksumpf - Kraftstoffprobe ablassen. Priifen, dad
AblaBventil wieder richtig geschlossen ist.

Anmerkung

Kraftstoff nicht auf den Boden laufen lassen,
sondern in dem daflir vorgesehenen Behilter
auffangen.
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59. Linkes Hauptfahrwerk und Fahrwerkschacht - priifen .

60. Hauptradreifen - auf richtigen Falldruck, Abnutzung und Posi-
tion der Rutschmarken priifen

61. Bremsscheibe, Bremszange und Bremsschlauch - priifen

62. Fligelverankerung - 16sen und Ose herausschrauben

63. Tankinhalt - priifen

64. TankverschluB - auf festen Sitz priifen, Deckel schlieBen

65. Fligelvorderteil - Zustand prifen .
66. Pitotrohr - Schutzhaube entfernen und auf Verstopfung priifen

67. Verglasung und Zustand Lande-/Rollscheinwerfer - prifen

68. Tankentldftung - auf Verstopfung priifen

69. Posifions_licht und Zusammenstofwarnlenchte - prisfen

70. Fliigelrandbogen und Discharger - prisfen

® HINTERTEIL DES LINKEN FLUGELS

71. Querruder - auf sicheren Anschlu und Bewegungsfreiheit prii-
fen

72. Fliigelklappen - priifen
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VOR DEM ANLASSEN D BK

1. Aufere Sichtpriifung - vollstindig durchfiihren
2. Sitze und Anschnallgurte - anpassen und schlieBen

Anmer

Die Anschnallgurte sind bei Start, Landung
und im Fluge bei Turbulenz anzulegen. Es wird
empfohlen, sie wihrend des gesamten Fluges
geschlossen zu halten.

Avionik-Hauptschalter - AUS
Kihlluitklappe - geschlossen

Fahrwerkbedienschalter - AUS

Parkbremse - ziehen

e A

Tiren - schiieflen und verriegein

Anmerkung

Falls ein Machtstart durchgefiihrt werden soll,
sind die Positionsleuchten vor dem Anlassen
einzuschalten.
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ANLASSEN DES TRIEBWERKS (KALT)
1. Gemischhebel - ganz zuriickziehen (geschlossen)
2. Propellerbedienhebel - hohe Drehzahl
3. Gashebel - 1 cm gedffnet
4, Hauptschalter - EIN
5. ZusammenstoBwarnleuchte - EIN
6. Voltmesser - priifen ( ~ 24 V)
7. Gemischhebel - voll reich
8. Hilfskraftstoffpumpenschalter - EIN fiir 4 - 5 sec, dann AUS
9. Propellerbereich - frei
10. Gemischhebel - ganz zuriickziehen (geschlossen)
11. Zindschalter - ANLASSEN, dann auf BEIDE schalten, sobald
Triebwerk anspringt. '
12. Gemischhebel - zlgig auf voll reich, sobald Triebwerk anspringt
Anmerkung
Das Durchdrehen des Triebwerks mit dem
Anlasser ist auf 30 Sekunden zu beschrinken.
Zwischen den einzelnen AnlaBversuchen min-
denstens fiinf (5) Minuten warten, damit der
Anlasser abkihlen kann.
13, Gashebel - 80O bis 1000 U/min
14. Oldruck - prifen, daB Oldruck binnen 30 Sekunden angezeigt
wird.
ACHTUNG
Falls Oldruck nicht innerhalb von 30sec an-
zeigt, Motor abstellen und Fehler suchen.
15. Amperemeter - auf Ladestromanzeige priifen

Ruschmever

.
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.AN!.&&EN_DE.&LBIM&MLAEMI

Gemischhebel - ganz zurlickzichen
Propellerbedienhebel - hohe Drehzahl
Gashebel - 1 - 2 cm gebffnet
Hauptschalter - EIN
ZusammenstoBwarnleuchte - EIN
Propellerbereich - frei

S Ao o o

Zindschalter - ANLASSEN, dann auf BEIDE schalten, sobald
Triebwerk anspringt

Sobald das Triebwerk ziindet:

8. Gemischhebel - voll reich
9. Gashebel - zurickziehen

Anmerkyn

. Das Durchdrehen des Triebwerks mit dem
Anlasser ist auf 30 Sekunden zu beschriinken.
Zwischen den einzelnen AnlaBversuchen min-
denstens fonf (5) Minuten warten, damit der
Anlasser abkiihlen kann.

10. Gashebel - 800 bis 1000 U/min

. 11. Oldruck - priifen, daB Oldruck binnen 30 Sekunden angezeigt
wird (siche Seite 4-12Z ACHTUNG).

12. Amperemeter - auf Ladestromanzeige priifen
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VOR DEM ROLLEN .
Avionik-Hauptschalter - EIN

Beleuchtung - wie erforderlich

Kurskreisel - setzen

Instrumente - iiberpriifen

Funkgerite - iiberpriifen, Frequenzen - wihlen .
Héhenmesser - einstellen

Tankschaltung - iberprifen, ob Motor auf beiden Tanks lduft

o AT O L L

Lokale Informationen und Rollfreigabe - einholen

ROLLEN

Parkbremse - 16sen

Bremsen - beim Anrollen prifen
Bugradlenkung - prifen

Kurskreisel beim Rollen von Kurven - priifen

Wendezeiger beim Rollen von Kurven - priifen .

AN L

Kiinstlichen Horizont - stabilisiert
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. VOR DEM START
Anmerkung

Lange Wartezeiten bei laufendem Triebwerk
konnen die Kraftstoffplanung beeinflussen.

1. Parkbremse - setzen
. 2. Alle Ruder auf freie und richtige Bewegung - priifen
3. Trimmung- START
4. Kraftstoffhahn - auf volieren Tank
5. Kihlluftklappen - wie erforderlich
6. Gemischhebel - reiches Gemisch
7. Gashebel - 1900 U/min

8. Ziindmagnete folgendermaBen priifen:
a) Ziund-/Startschalter - BEIDE auf R, Drehzahl festhalten
. b) Zind-/Startschalter - BEIDE auf L, Drehzahl festhalten
¢) Ziind-/Startschalter - BEIDE
Der Drehzahiabfall sollte nicht mehr als 175 U/min bei jedem

Magneten betragen. Der Drehzahlabfall-Unterschied zwischen
den beiden Magneten sollte nicht mehr als 3} U/min betragen.
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Anmerkung .

Das Fehlen eines Drehzahlabfalls deutet auf
defekten Massekontakt oder falschen Ziind-
zeitpunkt hin. Im Zweifelsfall kann der Check
bei drmerem Gemisch und/oder héherer Lei-
stung wiederholt werden, um Probleme zu be-
statigen.

9. Propellerbedienhebel - von hoher auf niedrige Drehzahl (ca. .
1600 - 1700 U/min) und zuriick auf hohe Drehzahl (ganz vor)

10. Unterdruckanlage im griinen Bereich - priifen
11. Gashebel - Leerlauf

12. Fliigelklappen - Start (15%)

13. Funk und Avionik - setzen

14. Flugiiberwachungsinstrumente - priifen

15. Tankschalter - vollerer Tank

16. Gurte und Tiiren - verriegelt .

17. Parkbremse - gelost
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START
Anmerkung

Das einwandfreie Verhalten des Triebwerks
unter Vollgasbedingungen sollte bereits im An-
fangsstadium der Startlaufstrecke geprift wer-
den. Jegliche deutliche Anzeichen von unru-
higem Triebwerklauf oder triger Drehzahlbe-
schleunigung sind Grinde fir einen Startab-
bruch.

ACHTUNG

Wenn Starts auf Kiesboden durchgefiihrt wer-
den missen, ist es wichtig, daB langsam Gas ge-
geben wird. Dadurch fingt das Flugzeug an zu
rollen, bevor hohe Drehzahlen erreicht
werden, und der Kies oder anderes loses
Material wird hinter den Propeller geblasen
und nicht in ihn hineingesaugt.
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NORMALER START
1. Hilfskraftstoffpumpenschalter - EIN
2. Fligelklappen - 15°
3. Leistung - Vollgas und 2350 - 2400 U/min

.

Starts in Platzh&hen iiber 5000 ft kdtnen das
Einstellen eines kraftstoffirmeren Gemisches
erforderlich machen, um ruohigen Trieb-
werklauf zu erhalten.

Hdéhensteuer - leicht ziehen
Abheben - bei 62 KIAS
Geschwindigkeit im Steigflug - 76 KIAS

- N

Fahrwerk - einfahren, wenn sich das Flugzeug im sicheren Steig-
flug befindet

8. Tligelklappen - einfahren, wenn alle. Hindernisse sicher iber-
flogen sind,

9. Steigfluggeschwindigkeit - 98 kt fiir beste Steigrate
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START BE! STARKEM SEITENWIND

10.

Anmerkung

Die maximale, bei Starts nachgewiesene Sei-
tenwindgeschwindigkeitskomponente betrégt
16 kt.

Hilfskraftstoffpumpe - EIN
Fliigelklappen - 15° oder (I

. Leistung - Vollgas und 2350 - 2400 U/min

Quersteuer - voller Querruderausschlag in den Wind. Mit zu-
nehmender Geschwindigkeit den Querruderausschlag verrin-
gern.

Hohensteuer - neutral

Ziigig abheben - bei T} KIAS

Anmerkung

Das Flugzeug ist zum Abheben zigig hoch-
zuziehen, um ein nochmaliges Aufsetzen der
Hauptrider zu vermeiden, was beim langsamen
Abheben vorkommen kdnnte. Dann die Nase
koordiniert in den Wind drehen, um die Flug-
bahn leichter einhalten zu kénnen.

Geschwindigkeit im Steigflug - 80 KIAS

Fahrwerk - einfahren, wenn sich des Flugzeug im sicheren Steig-
flug befindet.

. Flugelklappen - einfahren, wenn alle Hindernisse sicher tber-

flogen sind.

Steigfluggeschwindigkeit - 98 kt fiir beste Steigrate
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STEIGFLUG

1. Geschwindigkeit - 92 bis 98 KIAS
2. Ladedruck - Vollgas
3. Triebwerkdrehzahl - 2400 U/min

4, Gemisch -voll reich in Hhen unter 5000 ft; in Héhen iber
5000 ft entsprechend irmer einstellen, wie es fiir ruhigen
Triebwerklauf erforderlich ist. .

5. Hilfskraftstoffpumpe - AUS
6. Kihlluftklappen - wie erforderlich

REISEFLUG

Leistung - wie erforderlich

Kihlluftklappen - wie erforderlich

Triebwerkdrehzahl - 1800 bis 2400 U/min

Ladedruck - griiner oder gelber Bereich (je nach Drehzahl)

IS L

Leistung - 85 % hdéchste Dauerleistung oder weniger .

Anmerkung

Genauere Angaben iber die Reiseleistungsein-
stellungen sind in Abschnitt V dieses Hand-
buches zu finden.

6. Gemisch - far beste Leistung oder fiir sparsamsten Kraftstoff- . |
verbrauch. |
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Anmerkung

Das Armeinstellen des Gemisches sollte nach
Maglichkeit mit Hilfe des Abgastemperaturan-
zeigers erfolgen, Ist dies jedoch nicht mdglich,
so kann das Armeinstellen des Gemisches auch
anhand der in Abschnitt V dieses Handbuches
enthaltenen KraftstoffdurchfluBangaben fidr
Reiseleistung vorgenommen werden. Zum Ein-
stelien eines Gemisches fiir beste Leistung ist
zunichst die Spitzenabgastemperatur durch
entsprechendes Armeinstellen des Gemisches
zu bestimmen und dann das Gemisch wieder
anzureichern, bis die Spitzenabgastemperatur
um 100" F abgefallen ist. Zur Erzielung des
Gemisches fiir sparsamsten Kraftstoffver-
brauch ist das Gemisch einfach auf die Spit-
zenabgastemperatur arm einzustellen. Vor Er-
héhung der Triebwerkleistung ist das Gemisch
anzureichern.

ACHTUNG

Bei Betrieb mit einer Dauerleistung dber 80 %
darf das Gemisch nicht auf die Spitzenab-
gastemperatur arm eingestellt werden.

7. Tankwahlventil - wie erfordertich, um die Tanks gleichmaBig zu
entleeren

ACHTUNG

Die Differenz zwischen rechtem und linkem
Tank darf im Fluge nicht mehr als 50 Liter be-
tragen.
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SINKFLUG
1. Gemisch - voll reich.
Anmerkung

Falls rauher Triebwerklauf bei voll reichem

Gemisch auftrity, ist das Gemisch zur Erzielung

ruhigen Triebwerklaufs entsprechend #rmer .
einzustelten.

2. Gashebel - wie erforderlich

3. Triebwerkdrehzahl - wie erforderlich

Anmerkung

Ladedruck und Triebwerkdrehzahl so nachre-
gein, daB Zylinderkopf- und Oltemperatur im
normalen Betriebsbereich gehalten werden.

4. Kiihlluftklappen - geschlossen.

VOR DER LANDUNG

1. Sitze und Anschnallgurte - anpassen und schlieen

2. Tankwahlventil - auf volleren Tank

3. Hilfskraftstoffpumpenschalter - EIN
4, Fahrwerk - ausfahren unter 140 KIAS
5. Fliigelklappen - 15° unter 102 KIAS
6.  Gemisch - voll reich
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Anmerkung
Die maximale, bei der Landung nachgewiesene

Seitenwindgeschwindigkeitskomponente be-
tragt 16 kt.

LLANDUNG

o I A R R b

Leistung - wie erforderlich

Gemisch - voll reich

Anfluggeschwindigkeit - 80 KIAS
Propellerbedienhebel - ganz vorschieben
Fliigelklappen - 3(° unter 102 KIAS
Geschwindigkeit in 15 m Hohe - 75 - 80 KIAS
Geschwindigkeit beim Aufsetzen - 60 - 65 KIAS
Aufsetzen - Hauptrider zuerst

Bremsen - nicht mehr als unbedingt erforderlich

ACHTUNG

Diese Endanfluggeschwindigkeit stellt die Min-
destgeschwindigkeit fir Windstille dar. Bei
Turbulenz oder Windscherung ist die Anflug-
geschwindigkeit entsprechend zu erhdhen
{typische Werte: 5 bis 15 KIAS).
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DURCHSTARTEN

U

Leistung - Vollgas und 2350 - 2400 U/min
Fahrwerk - einfahren

Geschwindigkeit - mindestens 72 KIAS
Fligelklappen - 15°

Kiihiluftklappen - offen

Wenn eine sichere Steiggeschwindigkeit erreicht ist:

6.
7.

Geschwindigkeit - 80 KIAS
Flagelklappen - einfahren

NACH DER LANDUNG

Foll A o

Fliigelklappen - einfahren
Kahlluftklappen - &ffnen
Hilfskraftstoffpumpenschalter - AUS
Pitotrohrheizung - AUS

VOR DEM AUSTEIGEN

A

Parkbremse - ziehen

Avionik-Hauptschalter - AUS

Elektrische Gerite - AUS

Gemischhebel - ganz zuriickziehen (Schnellstopp)
Gashebel - Leerlauf
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Anmerkun

Den Motor immer durch Zuriickzichen des
Gemischhebels abstellen. Das Abstellen mit
der Zindung ist moglich, kann aber zu Nach-
zindungen oder beim Wiederanlassen zu
Flammenrickschldgen fihren.

ZusammenstoBwamleuchten - AUS

7. Ziindschalter - AUS

8.

Hauptschalter - AUS

ACHTUNG

Das Vorschieben des Leistungshebels beim
Abstellen des Motors ist falsch und kann beim
Wiederanlassen zu geféhrlichem Hoechlaufen
des Motors auf Startdrehzahl fiihren.

ABSTELLEN

IS

Steuerkniippel - Feststellvorrichtung anbringen
Pitotrohr - Schutzhaube anbringen
Triebwerkslufteinlauf - Schutzdeckel anbringen
Verankerung - anbringen

Gepickraumleuchte - AUS

Tiiren und Gepéckraumtir - abschlieBen




' Seite 426 FLUGHANDBUCH Ruschmeyer
R90 - 230 RG

Ausgaba 1, Marz'92
Anderung O, Mérz '92

NORMALE BETRIEBSVERFAHREN -
AUSFUHRLICHE DARSTELLUNG

VOR DEM START
YOR G

Vor jedem ersten Flug am Tag, insbesondere wenn das Flugzeug im
Freien abgestelit wurde, mu8 Kraftstoff abgelassen werden und auf
Wasser und Ablagerungen geprift werden. Dabei ist so lange zu drai-
nieren, bis keine Ablagerungen oder Wasser mehr austritt.

Zum Auffangen des Kraftstoffs ist ein sauberes durchsichtiges GefaB
zu verwenden. Auf keinen Fall darf Kraftstoff auf den Boden abgelas-
sen werden.

Kondenswasserbildung im Tank kann dadurch reduziert werden, daB
das Flugzeug immer mit vollen Tanks abgestellt wird.

Bei Flugzeugen, die hiufig im Freien stehen, sollten die Einl4ufe in der
Motorverkleidung sorgféltig auf Fremdkorper tberpriift werden. Mit-
unter bauen Vigel Nester unter der Motorverkleidung.

Ebenso kommt es héufig vor, daB Schlupfwespen- oder andere Insek-
tenlarven im Pitotrohr oder in den Statikdruck-Bohrungen stecken.

Es ist sinnvoll, Motorverkleidung und Cockpit sowie das Staurohr ab-
zudecken.
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ANLASSEN DES TRIEBWERKS

Da das Triebwerk keine manuelle Primerpumpe besitzt, ist es notwen-
dig, vor Betidtigen des Anlassers den Gemischhebel bei eingeschalteter
Hilfspumpe far einige Sekunden auf voll reich zu stellen. Dabei wird
Kraftstoff in das Triebwerk eingespritzt. Es ist sorgfaltig darauf zv ach-
ten, daB der Gemischhebel nicht zu lange in der vorderen Position be-
lassen wird, da dann zuviel Krafistoff eingespritzt wird und der Motor
mit feuchten Ziindkerzen nicht anspringt. Ist dies der Fall, so muB der
Motor bei ganz zuriickgezogenem Gemischhebel und gedifneter Dros-
selklappe (Gashebel ganz vorschieben) mit dem Anlasser einige Male
durchgedreht werden, bis er anspringt.

amer

Das Durchdrehen des Triebwerks mit dem
Anlasser ist auf 30 Sekunden zu beschrinken.
Zwischen den einzelnen AnlaBversuchen min-
destens fiinf (5) Minuten warten, damit der
Anlasser abkiihlen kann.

Sobald das Triebwerk anspringt, wird der Ziindschalter auf BEIDE ge-
stellt, der Gemischhebel auf voll reich und mit dem Leistungshebel die
Drehzahl auf 800 - 1000 U/min eingestellt.
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ROLLEN

Langsam rollen und die Betitigung der Bremsen auf ein Minimum be-
schranken. Alle Ruder zur Beibehaltung der Richtung und des Gleich-
gewichts verwenden (siche Abbildung 4-3).

< BumuydupuIm

Querruder links Querruder rechts
b Hohenruder neutral Hahenruder neutral Z

¥ Querruder links Querruder rechts ¢
Hohenruder gedrickt Hohenruder gedriickt

Querruder neutral
Héhenruder gedriickt I

Abb. 4-3: Rolldiagramm
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Anmerkung

Starke seitliche Riickenwinde erfordern Vor-
sicht. PiGtzliches Gasgeben und scharfes Brem-
sen vermeiden, wenn das Flugzeug in dieser
Lage ist. Lenkbares Bugrad und Seitenruder
zur Beibehaltung der Richtung benutzen.

Das Rollen auf lockerem Kies oder Schlacke soilte mit geringer Trieb-
werkdrehzahi erfolgen, um Abrieb und Steinschlag an den Propeller-
blattspitzen zu vermeiden.

ABBREMSEN

Vor dem Abbremsen Triebwerk warm laufen lassen. Ol- und Zylinder-
kopftemperatur im gelben Bereich. Die Uberpriifung der Ziindanlage
wird bei 1900 U/min durchgefiihrt. Der Gemischhebel muB auf voll rei-
ches Gemisch gestellt werden. Es ist ausreichend, den Betrieb auf
einem Magneten auf einige Sekunden zu beschrinken. Ein ldngerer
Betrieb auf nur einem Magneten fiihrt zu einer starken Verschmutzung
der Zindkerzen.

Beim Magnetcheck ist der Starterschalter (Ztndschliissel} von
"BOTH" auf "R" und zuriick auf "BOTH" zu schalten. In dieser Position
einige Sekunden warten, damit die Ziindkerzen wieder frei werden.
Danach von "BOTH" auf "L" und zuriick auf "BOTH". Der
Drehzahlabfall darf nicht mehr als 175 U/min betragen und zwischen
“L" und "R" nicht mehr als 50 U/min.

Danach wird bei 1900 U/min der Propellerverstellnebel um ca.
300 U/min zuriickgezogen und wieder vorgeschoben. Prompte Reak-
tion des Reglers priifen!
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START

Vor dem Start die richtige Stellung des Tankwahlschalters, der Trim-
mung, des Propeller- und Gemischhebels sowie die Funktion der Hilfs-
kraftstoffpumpe (griine Lampe) priifen.

Beim Vorschieben des Leistungshebels die Drehzahl und den Lade-
druck priifen. Der Ladedruck héngt von der DichtehShe am Flugplatz
ab. Die Drehzahl muB im Stand bzw. bei geringer Rollgeschwindigkeit
ca. 2 300 bis 2 320 U/min betragen. Im Startlauf steigt die Drehzahl an.

Bei ausreichender Startbahniinge sollte die Leistung erst nach den er-
sten Metern des Anrollens auf den maximalen Wert gebracht werden.
Sand und lose Steine werden dadurch nicht in den Propeller gesaugt.
Neben Drehzahl und Ladedruck ist auch ein korrekter Kraftstoffdurch-
fluB von ca, 70 - 85 I/h ein Indiz dafiir, daB der Motor seine volle Lei-
stung entwickelt. Sollte bei einer dieser Anzeigen eine Unstimmigkeit
auftreten, so ist der Start abzubrechen.

Durch den Drall des Luftstromes hinter der Propellerebene neigt ein
Flugzeug mit rechtsdrehendem Propeller im Startlauf zum Abdriften
bzw. Ausbrechen nach links. Aus diesem Grunde muB im Startlauf mit
dem Seitenruder etwas rechts vorgehalten werden. Je nach Lage des
Schwerpunktes bleibt das Hohensteuer in Normallage bzw. leicht gezo-
gen.
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FLUGELKLAPPENSTELLUNGEN

Ein Klappenausschlag erhdht den Auftrieb, aber in jedem Falle auch
den Widerstand. Bei der R 90-230 RG lassen sich die Klappen nur in
die Position 0°, 15° und 30° fahren. Die Position 15° ist fiir den Start
vorgesehen. In diesem Falle stellen die Erhdhung von Auftrieb und
Widerstand einen guten KompromiB dar. AuBer bei starkem Seiten-
wind gibt es keine Grunde, mit Klappenstellung "0* zu starten. Der
Start mit Klappenstellung 30° ist wegen des hohen Widerstandes dieser
Konfiguration nicht sinnvoll.

Die Klappen sollten im Start erst nach dem Uberfliegen von Hindernis-
sen und bei sicherer Geschwindigkeit (ca. 75 KIAS) eingefahren wer-
den.

Bej Starts von weichen Platzen ist das Flugzeug in leicht schwanziasti-
ger Lage so bald wie maglich (60 KIAS) vom Boden abzuheben. Wenn
kein Hindemis vorausliegt, ist das Flugzeug in Horizontallage dicht
iber dem Boden zu beschleunigen, um eine sichere Geschwindigkeit
fiir den Steigflug zu erreichen.

START BEI STARKEM SEITENWIND

Die groBte Seitenwindkomponente, die im Flugversuch nachgewiesen
wurde, betragt 16 kt.

Je nach Platzlinge ist zu entscheiden, ob der Start mit Klappenstellung
15° oder 0° durchgefiihrt werden soll. Bei Klappensteilung 0° ist die
Startrollstrecke etwa 20% linger anzusetzen.

Das Flugzeug mit Seitenruder bzw. Bugradlenkung so genau wie mog-
lich auf Bahnmitte halten. Hohensteuerung neutral bis leicht gedriickt.

Querruder im Startlauf zum Seitenwind hin ausschiagen. Flugzeug
nicht unter 70 KIAS ziigig von der Bahn abheben, um nochmaliges
Aufsetzen in einer Abdriftbewegung zu vermeiden. Nach dem Abhe-
ben eine koordinierte Kurve in den Wind fliegen, um die Abdrift aus-
zugleichen.
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STEIGFLUG

Um schnell auf die vorgesehene Reiseflughdhe zu gelangen, ist die Ge-
schwindigkeit Vv fir das beste Steigen zu benutzen (siehe Seite 4-4).
Die Geschwindigkeit hdngt vom Fluggewicht und der Flughéhe ab. In
Meeresspiegelhdhe betrigt die Geschwindigkeit beim maximalen Flug-
gewicht von 1 350 kg 98 KIAS. Leistung: Voligas bei 2 400 U/min.

Wenn vorausliegende Hindernisse einen steilen Steigwinkel erfordern,
so empfiehlt es sich, bei eingefahrenen Klappen und Fahrwerk mit Vy,
der Geschwindigkeit far den besten Steigwinkel, zu fliegen. In Meeres-
spiegelhdhe betrigt der Wert fiir das maximale Fluggewicht 76 KIAS.
Bei dieser Geschwindigkeit ist jedoch die Motorkiihlung nicht in jedem
Falle sichergestellt. Ol- und Zylinderkopftemperatur miissen aufmerk-
sam beobachtet werden.

Um ein Schieben des Flugzugs im Steigflug zu vermeiden, ist die Kugel
mit dem Seitenruder in der Mitte zu halten.

Ab 5 000 ft sollte das Gemisch auf den Wert fiir beste Leistung abge-
magert werden. Bei abgemagertem Gemisch ist besonders auf die Zy-
linderkopftemperatur zu achten. Reiches Gemisch senkt die Tempera-
turen.

Anmerkung

Es bleibt jedem Piloten unbelassen, den
Reisesteigflug nach Bedarf mit einer héheren
Geschwindigkeit als Vy und/oder reduzierter
Leistung  durchzufithren. Dabei ist die
Verringerung der Drehzahl bis maximal
2200 U/min bei vollem Ladedruck beziiglich
Kraftstoffverbrauch am ginstigsten. Die Werte
der Seiten 5-24 und 5-25 geiten dann jedoch
nicht.
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REISEFLUG

ABMAGERN DES GEMISCHES

Um einen wirtschaftlichen Reiseflug durchzufilhren, ist es unbedingt
erforderlich, das Gemisch abzumagern.

Bei einer Leistung von 85 % (146 kW = 200 HP) wird auf das Gemisch
fiir beste Leistung, d. h. 100 °F (4 Teilstriche), auf der reichen Seite von
"peak EGT" abgemagert. Bei allen Werten unter 80 % wird auf das
Gemisch fiir beste Wirtschaftlichkeit, d. h. direkt auf "peak EGT", ab-
gemagert.

Um den Punkt fir "peak EGT" zu finden, ist es ganz wichtig, den Ge-
mischhebel in kieinen Stufen ganz langsam zuriickzubewegen und die
Stabilisierung der EGT-Anzeige jeweils abzuwarten. Wird dber "peak
EGT" hinaus abgemagert, so fallt die Anzeige ebenfalls ab. Im Teillast-
bereich, d. h. unterhalb 75 % Leistung, ist das Abmagern iber "peak
EGT" hinaus noch vertretbar, sclange der Motor ruhig und vibrations-
frei arbeitet. Mageres Gemisch im Reiseflug hilft nicht nur, Kraftstoff
zu sparen, sondern hilft auch, Ablagerungen und VerruBen im Brenn-
raum, an Kerzen und Ventilen zu verhindern.

ACHTUNG

Es darf niemals vergessen werden, das Gemisch
fir den Vollgasbetrieb wieder auf "voll reich”
zu stellen. Das gilt ganz besonders fiir geringe
Flughshen.
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DREHZAHLEN

Geringe Drehzahlen k6nnen den Kraftstoffverbrauch erheblich redu-
zieren. Aulerdem wird dadurch der Fluglarm verringert.

Der Motor darf zwischen 2 200 und 2 400 U/min mit vollem Ladedruck
in Meeeresspiegelhthe betrieben werden (siehe Seite 2-6).

Im sparsamen Reiseflug (45 %) ist eine Drehzahl von 1800 U/min
sinnvoll (siche auch Seite 5-28 ff).

SONSTIGE EMPFEHLUNGEN

Zu Beginn eines Reiseflugabschnittes empfiehlt es sich, immer ca.
200 - 300 ft iber die vorgesehene ReiseflughShe hinaus zu steigen und
mit etwas Gberhohter Fahrt in die Reisehthe "hineinzutauchen”.

Im Reiseflug sollte das Flugzeug immer sorgfiltig ausgetrimmt werden,
Dazu gehort anch, dafl je nach Leistungseinstellung spétestens nach
30 - 60 min auf den jeweils anderen Tank umgeschaltet wird. Die Kugel
am Wendezeiger soll in der Mitte stehen.

ACHTUNG

Hochtzulassige Differenz zwischen dem
rechten und dem linken Tank 501,

WARNUNG

Wenn die Tankanzeige eines Tanks im
Horizontalftug 0 (Null) anzeigt, kann die
verbleibende Kraftstoffmenge nicht mehr
sicher benutzt werden.
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UBERZIEHEN

Die Uberzieheigenschaften des Flugzeugs sind konventionell. Eine
akustische Uberziehwamung ertont 5 bis 10 kt oberhalb der tatsichli-
chen Uberziehgeschwindigkeit. Der eigentliche Uberzichvorgang wird
durch Schiitteln in der Hhensteuerung angezeigt. Mit dem Schiitteln
ist ein leichtes Senken der Nase verbunden. Bleibt der Knippel in die-
sem Zustand gezogen, tritt eine Taumelbewegung um die Lingsachse
auf, die mit einem "Wegtauchen" iiber den Fliigel enden kann. Dabei
kénnen Hohenverluste von bis zu 400 ft auftreten.

Das Verhalten beim Uberziehen sollte nicht unter 5 000 ft iber Grund
demonstriert werden.

Auf Seite 5-4 sind die Uberziehgeschwindigkeiten fir verschiedene
Konfigurationen, Massen und Schwerpunktiagen angegeben.

SINKFLUG

Fiir den Reisesinkflug sind Werte im Diagramm auf Seite 5-40 angege-
ben. Dabei soll die Fluggeschwindigkeit 150 KIAS und die Sinkge-
schwindigkeit 1000 ft/min betragen. Die Kihllufiklappe ist geschlos-
sen. Nach Bedarf sind andere Werte innerhaib der Betriebsgrenzen
maoglich.

Die Zylinderkopftemperatur darf nicht unter 130 °C fallen. Falls erfor-
derlich, ist der Motor zwischendurch mit erhéhter Leistung aufzuwir-
men.

Die Fluggeschwindigkeitsgrenzen sind zu beachten (siche Seite 2-4).

ACHTUNG

Gemischeinstellung im Sinkflug dberprifen.
Unter 5 000 ft voll reich.
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LANDUNG

Anfluggeschwindigkeit siehe Seite 4-4, Klappen 307, Fahrwerk ausge-
fahren, Im Endteil 75 - 80 KIAS und eine Sinkgeschwindigkeit von ca.
500 ft/min austrimmen.

Propellerverstellhebel auf hohe Drehzahl und Gberpriifen, ob der Ge-
mischhebel auf "voll reich” steht.

Im kurzen Endteil noch einmal die Stellung von Fahrwerk und Klap-
pen iiberpriifen.

Kurz vor dem Aufsetzen die Geschwindigkeit auf 65 - 70 kt reduzieren.
Leistung auf Leerlauf.

Mit den Hauptrddern zuerst aufsetzen. Bugrad langsam absenken,
nachdem sich die Geschwindigkeit so weit vermindert hat, da8 eine un-
nétige Belastung des Bugrades vermieden wird. Dieses Verfahren ist
bei Landungen auf unebenen Platzen von besonderer Wichtigkeit.

ACHTUNG

Bei zu hohen Anfluggeschwindigkeiten kann
das Flugzeug lange im Bodeneffekt schweben
und viel Landebahnlénge verbrauchen. Auf
keinen Fali versuchen, das Flugzeug an den
Boden zu driicken.
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LANDUNG BEISTARKEM SEITENWIND

Da bei starkem Seitenwind mit Turbulenzen zu rechnen ist, muB mit
erhdhter Geschwindigkeit angeflogen werden. Zum Beispiel 90 KIAS
im Endteil. Klappenstellung 30°.

Die Abdrift 143t sich am besten durch eine Kombination von hingen-
der Fliche und etwas Vorhaltewinkel in den Wind ausgleichen. Kurz
vor dem Aufsetzen muB das Flugzeug in Bahnrichtung ausgerichtet
werden. Geschwindigkeit dicht dber dem Boden abbauen. Mit leicht
hingendem Fliigel aufsetzen. Querruderausschlag in den Wind beim
Ausrollen beibehalten. Beim Ausrollen Bugradsteuerung und, wenn
nétig, auch die Bremsen zum Halten der Richtung einsetzen.

Die maximaile nachgewiesene Seitenwindkomponente bei der Landung
betrdgt 16 ki.

DURCHSTARTEN

Triebwerkleistung Vollgas. Propellerbedienhebel und Gemischhebel
am vorderen Anschlag. Abheben bei 60 KIAS. Fahrwerk einfahren und
bei 75 KIAS Klappen von 3(0° auf 15° fahren. Trimmung fiir Steigflug
einstellen. Nach Uberfliegen aller vorausliegenden Hindernisse Klap-
pen bei 80 KIAS einfahren.

ACHTUNG

Je nach Trimmstellung fir den Landeanflug
kénnen beim Durchstarten hohe Knippel-
krifte in Richtung Driicken erforderlich wer-
den.
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KUHLLUFTKLAPPE

Bei geschlossener Kiihlluftklappe bleibt ein Querschnitt fiir den Kiihl-
luftaustritt erhalten, der fiir den Reiseflug bei Temperaturen bis ca.
ISA +15°C ausreicht, Bei kaltem Wetter kann die Kahlluftklappe in
den meisten Fallen auch im Steigflug geschlossen bleiben.

Wernn bei sehr warmem Wetter Ol- und Zylinderkopftemperatur bis in
den gelben Bereich steigen, so ist die Kiihlluftklappe auch im Reiseflug
ganz oder teilweise zu 6ffnen.

Bei gedffneter Kihlluftklappe ist mit einer Verminderung der Reiselei-
stung um ca. 4 % zu rechnen.

Bei Flugbetrieb an sehr warmen Tagen sollte die Kihlluftklappe be-
reits vor dem Start voll ge6ffnet werden, um hohe Triebwerktempera-
turen” von vornherein zu vermeiden. Die hdchste nachgewiesene
AuBentemperatur, bei der im Steigflug noch ausreichende Motorkiih-
lung vorhanden ist (bei vollgedffneter Kiihlluftklappe), ist ISA +23 °C.

Bei Sinkfliigen mit geringer Leistung oder Leerlauf muB die Kihlluft-
klappe immer geschlossen sein.

Schnelle Temperaturwechsel stellen eine hohe Belastung fiir jedes
Triebwerk dar.

Nach dem Abstellen des Motors an heiBen Tagen sollte die Kiihlluft-
klapppe gedffnet werden, um einen Wirmestau im Motorraum
schneller abzubauen.
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BETANKUNG

WARNUNG

Vor dem Betanken ist das Flugzeug an der da-
fir vorgesehenen Stelle auf der rechten Seite
der Motorverkleidung zu erden. Die Auspuff-
Endrohre oder die Fahnverke sind zur Erdung
des Flugzeugs ungeeignet.

Jeder Fliigeltank hat ein Fassungsvermégen von 125 1

Da die Tanks durch Schwallnippen mit DurchfluBdffnungen unterteilt
sind, ist die Betankung mir hohen Fiillraten nicht moglich. Ab ca. 50
Liter muB die Betankung langsam erfolgen. um ein vorzeitiges
Uberlaufen zu verhindern.

Die maximale Einfillmenge ist dannn erreicht. wenn der
Treibstoffspiegel an der Unterkante des Einfillstutzens steht und sich
dieser Zustand auch nach ca. 30 sec Warten nicht mehr dndert.

Anmerkung

Die Tankanzeigen im Cockpit zeigen bereits
bei Einfullmengen von 94 Litern "1" (voll) an.

Im Bereich von 94- 125 Liter (87-118 Liter
ausfliegbar) bleibt die Anzeige auf "1" (voll)
stehen. Bei Anzeige "0 befindet sich noch die
nichtausfliegbare  Kraftstoffmenge von je
7 Liter im Tank.

ACHTUNG

Die Tankanzeigen im Cockpit geben keine ge-
naue Auskunft iiber die Fiillmenge im Tank.
Abweichungen bis 25 % zwischen angezeigter
und tatsdchlicher Fiillmenge sind moglich.
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BETRIEB BE! KALTEM WETTER

- Iiebwerk

Bei hidufigem Betrieb in sehr kaltem Wetter steht beim
Herstellerbetrieb (Seite 1-4) ein "Winterkit” fiir die Motorkiihlung
zur Ver-fiigung.

ACHTUNG

Bei sehr kaltem Wetter miissen Triebwerk und
Ol vor dem Anlassen auf mindestens -20°C
vorgewdrmt werden.

Zum Anlassen sollte eine Fremdstromquelle verwendet werden.
Genaue Bedienungsanweisungen sind auf Seite 7-65 "AuBen-
stromversorgung" beschrieben.

Auch bei sehr kaltem Wetter gelten die Triebwerk-Betriebsgren-
zen (siche Abschnitt II). Nachdem die Oltemperatur durch das
Warmlaufen im gelben Bereich liegt und die Zylinderkopftempe-
ratur mindestens 130 °C betrdgt, kann das Triebwerk langsam auf
maximale Leistung beschleunigt werden. Bleibt der Oldruck
gleichméBig und im griinen Bereich, so ist das Flugzeug startbe-
reit,

- Zelle

Vor dem Flug ist das Flugzeug sorgfiltig von Schnee und Eis zu
sdubern. Die Freigdngigkeit der Flugsteuerung und der Klappen
ist sorgfiltig zu Gberpriifen, da z. B. angeschmolzener Schnee in
Ruderspalte eindringen und festfrieren kann.
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Die Kraftstoffdrainage mufl unbedingt betatigt werden. Falls Was-
ser vor den Offnungen fiir die Drainage eingefroren ist, so tritt
beim drainen keine Flissigkeit aus. Ist dies der Fall, so muf die
Fligelunterseite im Bereich des Drainventils vorsichtig und grof-
flichig erwdrmt und anschlieBend das Wasser sorgfiltig entfernt
werden.

ACHTUNG

Die Flugzeug-AuBenhaut darf nicht dber 72° C
erwiarmt werden.

- Flugbetrieb

Bei Starts in Schneematsch sollte das Fahrwerk noch fUr ca. 30 sec
ausgefahren bleiben. Aullerdem sollten die Rider nach dem
Abheben nicht abgebremst werden, um Schneematsch
abzuschleudern.

ACHTUNG

In den Radkisten festgefrorener Schneematsch
kann das Ausfahren des Fahrwerks verhindern.
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Diese Seite wurde absichtlich frei gelassen.
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