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ABSCHNITT V
FLUGLEISTUNGEN

EINLEITUNG

In diesem Abschnitt sind die Flugleistungen in Form von Tabellen und
Diagrammen zusammengestellt. Neben den Uberziehgeschwindig-
keiten sind Korrekturwerte fGr die Fahrt- und Héhenmesseranzeige bei
Normal- und Noistatikanlage sowie Umrechnungsdiagramme fr
Windkomponenten und Temperaturen angegeben. Der zweite Teil des
Abschnitts enthait alle fir eine Flugpianung notwendigen Flug-
leistungsdaten.

Die Werte wurden mit einem Flugzeug erflogen, das sich in einem
guten Betriebszustand befand. Dabei wurde eine durchschnittliche
Pilotentechnik zugrunde gelegt. Die Umrechnungen der erflogenen
Werte auf andere Umgebungsbedingungen und Gewichte wurden nach
den dblichen Methoden durchgefiihrt.

Anmerkung

Die Leistungswerte wurden mit einem
Flugzeug ermittelt, das mit einer typischen
IFR-AusrGstung und entsprechenden
AuBenantennen ausgestattet war. Bei
einem Flugzeug mit Standardausriistung
ist fir die Reisewerte mit um 2% besseren
Leistungen zu rechnen.
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UBERZIEHGESCHWINDIGKEITEN .

Die Anderung der Uberzichgeschwindigkeiten mit der
Flugzeugkonfiguration, -masse und Querneigung ist fir die
Start-, Reise- und Landekonfiguration in der nachfolgenden
Tabelle aufgefihrt.

Zugehorige Bedingungen: Vordere Schwerpunktlage,
Triebwerk : Leerlauf

Kihlluftklappe : geschlossen

Flug- Fahrwerks- ' Querneigung
masse | und Klappen- 0 3 45° 60°
stellung KCAS | KIAS ([KCAS | KIAS |KCAS | KIAS |KCAS | KIAS

Fahrwerk EIN | 69 ki 74 14 82 83 98 99
Klappen 0°

1350kg | Fahrwerk EIN | 61 62 66 | 67 73 74 86 87
CG 25% | Klappen 15°

Fahrwerk AUS| 60 59 64 64 7 T 85 86
Klappen 3*

Fahrwerk EIN | 66 a5 71 71 78 79 93 94
Klappen 07

1150 kg | Fahrwerk EIN | 60 61 64 65 7 72 85 86
CG 20% | Klappen 15°

Fahrwerk AUS| 56 36 60 60 67 67 9 80 .

Klappen 30°
Beispiel; Masse: 1350 kg
Fahrwerlc AUS
Klappen: 30°
Querneigung: 45°
{Tberziehgeschwdkt.: 71 KCAS (71 KIAS)
Anmerkung

Bei maximalem Fluggewicht von 1350 kg konnen beim
Uberziehen Hohenverluste bis zu 400 ft auftreten.
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FLUGGESCHWINDIGKEITSKORREKTUR

KORREKTUR BElI NORMALER STATIKDRUCKANLAGE

Die Anderung der berichtigten Fluggeschwindigkeit gegeniber der
angezeigten Fluggeschwindigkeit ist fiir die Start-, Reise- und
Landekonfiguration in den folgenden drei Diagrammen angegeben.
Diese gelten nur bei Benutzung der normalen Aniage flr den
statischen Druck.

Anmerkung

Bei der "Angezeigten Geschwindigkeit” wird
der Instrumentenfehler mit Null angenommen.
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FLUGGESCHWINDIGKEITSKORREKTUR
(Normale Statikdruckanlage, Startkonfiguration)

Bedingungen :

Fahrwerk: EIN
Klappen: 15°
Kahlluftklappen: AUF
Leistung: Start

KIAS| KCAS = KIAS +
60 +1
70 -1
80 0
90 0
100 0
Beispie]
Angezeigte Geschwindigkeit: 70 KIAS
Berichtigte Geschwindigkeit: 69 KCAS

Anmerku

Bei der "Angezeigten Geschwindigheit" wird
der Instrumentenfehler mit Null angenommen.
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FLUGGESCHWINDIGKEITSKORREKTUR
{Normale Statikdruckanlage, Reisekonfiguration)

Bedingungen :

Fahrwerk: EIN
Klappen: o°
Kihiluftklappen: ZU
Leistung: =75%

KIAS] KCAS = KIAS +
60 —
70 0
30 0
90 +1
100 +1
110 +1
120 ]
130 0
140 0
150 0
160 0
170 0
180 0
190 +1
Beispiel
Angezeigte Geschwindighkett: 110 KIAS

Berichtigte Geschwindigkeit: 111 KCAS

Anmerkung

Bei der "Angezeigten Geschwindigkeit" wird
der Instrumentenfehler mit Null angenommen.




Seite 5-8 FLUGHANDBUCH Ruschmeyer
RS0 - 230 RG

Ausgabe 1, Marz ‘92
Anderung 0, Marz '92

FLUGGESCHWINDIGKEITSKORREKTUR
{Normale Statikdruckanlage, Landekonfiguration)

Bed ngen :

Fahrwerk: AUS
Klappen: 30°
Kihllufiklappen: ZU
Leistung: Leerlauf

KIAS| KCAS = KIAS +
60 +1
70 -1
80 0
90 0
100 0
Beispiel
Angezeigte Geschwindigieit: 70 KIAS
Berichtigte Geschwindigkeit: 69 KCAS

Anmerkung

Bei der "Angezeigten Geschwindigkeit" wird
der Instrumentenfehler mit Null angenommen.
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Ruschmeyer

KORREKTUR BEI NOT-STATIKDRUCKANLAGE

Die Anderung der berichtigten Fluggeschwindigkeit gegeniiber der an-
gezeigten Fluggeschwindigkeit ist fir die Start-, Reise- und Lande-
konfiguration in der folgenden Tabelle angegeben. Diese gilt nur bei
Benutzung der Not-Anlage fir den statischen Druck.

B ngen :
Heizung: AN
Ldftung: ZU
Fahrwerk EIN Fahrwerk EIN Fahrwerk AUS
Klappen (° Klappen 15° Klappen 30°
KIAS| KCAS = KIAS + | KCAS =KIAS + | KCAS = KIAS +
Leistung Leistung Leistung
75 % 75%  Leerlauf| 75%  Leerlauf
60 - 0 -1 -1 0
70 -2 -2 -1 -2 -2
B0 -2 -3 -1 -2 -2
90 -2 3 -1 -2 -1
100 -2 3 -1 -2 -2
110 -2
120 -3
130 -4
140 -4
150 -4
160 -4
170 -5
180 -5
190 -5
Beispie]
Angezeigte Geschwindigkeit: 100 KIAS
Klappen: Kty
Fahrwerk: AUS
Leistung: Leerlauf
Berichtigte Geschwindlgkeit: 100 KIAS - 2 = 98 KCAS
Anmerkung

Bei der "Angezeigten Geschwindigkeit” wird
der Instrumentenfehler mit Null angenommen.
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HOHENMESSERKORREKTUR

KORREKTUR BEI NORMALER STATIKDRUCKANLAGE

Die Anderung des Hdhenmesserkorrekturwertes in Abhéngigkeit von
der angezeigten Fluggeschwindigkeit und der angezeigten Druckhdhe
ist fiir die Start-, Reise- und Landekonfiguration in den folgende zwei
Diagrammen angegeben. Diese gelten nur bei Benutzung der normalen
Anlage fiir den statischen Druck.

Anmerkung
Bei der "Angezeigten Geschwindigkeit" und der
"Angezeigten Hohe" wird der Instrumenten-
fehler mit Nuil angenommen.
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HOHENMESSERKORREKTUR
{(Normale Statikdruckaniage, Start- und Landekonfiguration)

Bedingungen :
Fahrwerk: EIN/ALIS
Klappen: siche Diagramm

E Klappen 15°, Fahrwerk EIN
= +50

. £ +40
o
3 +20
=<
o e
€ 20
2
0 -40
T 60 70 80 20 100 110 120

Angezeigte Geschwindigkeit KIAS

—_ Klappen 30°, Fahrwerk AUS
= +50 I PP
2
o +20 ]

o ~ s
® -20
g
o -40
5 -50
I 60 70 80 90 100 110 120

Angezeigle Geschwindigkeit KIAS

Das Vorzeichen + (Plus) bedeutet: Hohenmesserkorrektur zur ange-
zeigten Hohe hinzuzahien, um die korrigierte Hohe zu erhalten.

Anmerkung
. Bei der "Angezeigten Geschwindigkeit" und der
"Angezeigten Hoéhe" wird der Instrumenten-
fehler mit Null angenommen.
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HOHENMESSERKORREKTUR ‘
(Normale Slatikdruckantage, Reisekonfiguration)

Bedingungen :
Fahrwerk: EIN
Klappen: 0°
Kihluftklappen: zZU
Leistung: 75 %
=
—+50
5+40
D __
=+20 e F— ch
g 4] 7 : =
7]
g -20
c
2 .40
2 .50
60 B0 100 120 140 160 180 200

Angezeigte Geschwindigkeit KIAS

Das Vorzeichen + (Plus) bedeutet: Hohenmesserkorrektur zur ange-
zeigten Hohe hinzuzahlen, um die korrigierte Hohe zu erhalten.

Anmerkung ;
Bei der "Angezeigten Geschwindigkeit” und der .

"Angezeigten Hodhe" wird der Instrumenten-
fehler mit Null angenommen.



Ruschmeyer FLUGHANDBUCH Seite 5-13
R90 - 230 RG

m A: Mars ‘o5
KORREKTUR BEI NOT-STATIKDRUCKANLAGE

Die Anderung des Hdhenmesserkorrekturwertes in Abhangigkeit von
der angezeigten Fluggeschwindigkeit und der angezeigten Druckhéhe
ist for die Start-, Reise- und Landekonfiguration in den folgende zwei
Diagrammen angegeben. Diese geiten nur bei Benutzung der Not-
Anlage fir den statischen Druck

Anmerkung

Bei der "Angezeigten Geschwindigkeit” und der
"Angezeigten Hohe" wird der Instrumenten-
fehier mit Null angenommen.
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HOHENMESSERKORREKTUR
(Not-Statikdruckanlage, Start- und Landekonfiguration)
Bedingungen :
Heizung: AN
Laftung: ZU
Fahrwerk; EIN/AUS
Klappen: siehe Diagramm

Angezeigte Geschwindigkeit KIAS

E 60 70 80 90 100 110 120 .
5 0 MSL |
z —_———— 10.000 ft
o ~ =T =7 20.000 ft
3 ~~| T~ "MSL
é 50 S~ ~10.000 ft
2 Leerlauf =20.000 ft
|
E- ———- Leistung 75%
i)
S
T -100 :
t Klappen 15°, Fahrwerk EIN
= Angezeigte Geschwindigksit KIAS
s 480 70 80 20 100 110 120
¥ — MSL
2 e St ~~10.000 ft
5 I T—=—-—20.000f
i ~40 Leerlauf | T—_ | l0.000ft
E 60 — ———Leistung 75% ~ o —20.000 ft
5 ] Klappen 30°, Fahrwerk AUS
5
I

Das Vorzeichen + (Plus) bedeutet: Hohenmesserkorrektur zur ange-
zeigten Hohe hinzuzdhlen, um die korrigierte Hohe zu erhalten.

Anmerkung
Bei der "Angezeigten Geschwindigkeit" und der
"Angezeigten Hothe" wird der Instrumenten-
fehler mit Null angenommen.
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HOHENMESSERKORREKTUR
{Not-Statikdruckantage, Reisekonfiguration)

Bedingungen :

Heizung: AN
Liftung: ZU
Fahrwerk: EIN
Klappen: 0°
Leistung: 75 %

Angezeigte Geschwindigkeit KIAS
60 80 100 120 140 1 §0 180 200

0 i

—_— \ l
%‘ %%\ Ange!zeigte Druckhéhe
2 50 N ———
g AN
2
&
5 100
E
c
E i
0
- |

-150 !

Das Vorzeichen + (Plus) bedeutet: Héhenmesserkorrektur zur ange-
zeigten Hohe hinzuzihten, um die korrigierte Hohe zu erhalten.

Anmerkung
Bei der "Angezeigten Geschwindigkeit" und der
"Angezeigten Hohe" wird der Instrumenten-
fehler mit Null angenommen,
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WlNDKOMPONENTEN

Das Diagramm dient zur Ermittlung der Windkomponenten aus den
gemeldeten Werten fiir die Windgeschwindigkeit und dem Winkel
zwischen Steuerkurs und Windrichtung,.

|
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Seilenwindkomponenta ki)

Gemeldeter Wind : 250%20 kt

Steuerkurs bzw.

Startbahnrichtung : 270°
Differenzwinkel : 20°
m Gegenwindkomponente : 19 kt

Seitenwindkomponente : 6 kt von links
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TEMPERATURUMRECHNUNG

Das Temperaturumrechnungsdiagramm dient der Umrechnung von
°C-Temperaturen in °F-Temperaturen und umgekehrt.

120
UF /
100 "/
/
7
80 /

60 /

Beispiel:
= 4,5° Celsius
= = 40" Fahrenheit
& 40
£
utt_l A
8 20 /Z ,L
o
g 1
o1/
i

-40 20 0 20 40

oG 60
Grad Celsius {Centigrade)
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Diese Seite wurde absichtlich frei gelassen.
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FLUGPLANUNG

Die Flugplanungsunterlagen auf den folgenden Seiten enthalten aile
erforderlichen Angaben fiir die Planung eines Fluges vom Start am
Abflugort bis zur Landung am Zielflugplatz.

Die Erfahrung zeigt, da@ die Werte, die in der Flugplanung ermittelt
werden, mit den tatsachlichen, erflogenen Daten sehr gut Gberein-
stimmen. Voraussetzung ist allerdings eine sorgfiltige Planung, ein
guter Wartungszustand von Zelle und Triebswerkanlage und ausrei-
chende Erfahrung des Piloten. Insbesondere ist die korrekte Ge-
mischeinstellung des Triebwerkes von entscheidener Bedeutung (siche
Seite 4-33).

ACHTUNG

Alle Leistungsangaben in diesem Abschnitt set-
zen eine optimale Gemischeinstellung voraus.
Ohne korrekte Einstellung des Gemisches kann
der Kraftstoffverbrauch im Reiseflug bis zu
30 % von den in den Angaben zugrunde peleg-
ten Werten nach oben abweichen.

Soweit ein KraftstoffdurchfluBmesser eingebaut ist, kdnnen die Ver-
brauchswerte sehr genau eingehalten und kontrolliert werden.

Fir die Flugplanung sollten immer Werte aus den Tabellen bzw. Dia-
grammen gewihit werden, die auf der sicheren Seite liegen. Eventuelle
Abweichungen der Leistungen vom Musterflugzeug sowie Einflisse
von Turbulenzen usw. kénnen damit beriicksichtigt werden. Diese Ein-
fliisse kdnnen in Reichweite und Flugdauer Differenzen bis zu 10 %
bewirken.

Anmerkung

Insekten oder andere Verschmutzung auf Pro-
peller und Fligelnase kbnnen die Flugleistun-
gen erheblich verschlechtern.
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Der EinfluB von Hhe und Umgebungstemperatur auf die Fluglei-

stungen ist folgendermaBen zu bestimmen:

1. Hodhenmesser auf 1013 haP stellen, um die Druckh&he zu bestim-
men.

2, Mit der Umgebungstemperatur in den Diagrammen wird der
EinfluB der Dichtehhe auf die Flugleistungen ermittelt.

ACHTUNG

Hahenmesser auf lokales QNH zurickstellen,
um die H6he dber Meeresspiegel zu bestim-
men.

Der Umgang mit den Diagrammen und Tabellen ist am Ende dieses
Abschnitts anhand eines Flugplanungsbeispiels eriautert.

STARTSTRECKE

Firr die Ermittlung der Startstrecke ist das Diagramm auf Seite 5-21 zu
verwenden. Zur Bestimmung der Windkomponenten bezogen auf die
Startbahnrichtung kann Seite 5-16 (Windkomponenten) verwendet
werden. ) ‘
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