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SINKFLUG

Sinkflugzeit, -strecke und -kraftstoffverbrauch sind dem Diagramm auf
Seite 5-40 zu entnehmen.

ACHTUNG

Beim Sinkflug ist der Hohenmesser rechizeitig
auf das lokale QNH zuriickzustellen, um die
Hohe Gber dem Meeresspiegel zu bestimmen.
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ZEIT, STRECKE UND KRAFTSTOFF FUR DEN SINKFLUG

Yerishren: Im Sinkilug eine Geschwindigkeit von 150 KIAS
einhalen. Leistung Kir sine inkgeschwindigkeil
von 1000 R/min setzen. Motortemperaturen im
arinen Bersich halten.

Bedingungen ;
Ladedruck: wie erforderlich, ca. 15 inHg
Drehzahl : . 2400/"1"1 &EELG_'L'
Klappen u. Fahrwerk : EIN | 7andemasse: 1160 ky
Kihluftklappen : Geschlossen | Fortszdmekhdhe: 3680 R
Refseflugdruckhohe: 9500 ft
s  Sinkzeil: 35-04 =391 min
Sinkstrecke: 262-10 =252 %
Kraftstoff
Anmerkungen : fiir den Sinkflug : 63-02=611!

- Die angegebenen Werte geiten 10r Windstille.
- Das Diagramm ist fir alle zulassigen Massen und
AuBenluftiemperaturen gillig.
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DEST KE

Fir die Ermittlung der Landestrecke ist das Diagramm auf Seite 5-43
zu verwenden. Zur Bestimmung der Windkomponenten bezogen auf
die Startbahnrichtung kann Seite 5-16 (Windkomponenten) verwendet
werden.




Seite 5-42 FLUGHANDBUCH Ruschmeyer
R0 - 230 RG

Diese Seite wurde absichtlich frei gelassen.




AuBenlufttemperatur [°C] .

Landemasse [kg]

Windkomponente [kt Hindernishéhe {ft]

(Zwischenwerte nicht verwenden)
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FLUGPLANUNGSBEISPIEL

Im folgenden wird ein Flug mit der R-90-230 RG geplant, um den Um-
gang mit den Diagrammen und Informationen aus diesem Abschnitt
des Flughandbuches zu erlautern.

Anmerkung

Fir dieses Flugplanungsbeispiel sind 2 Stan-
dardtanks mit zusammen 2361 ausfliegbarem

Kraftstoff zugrunde gelegt.
Flugzeug
Startmasse 1300 kg
Ausfliegbarer Kraftstoff .......onenrennnncs 236 Liter
Bedingungen am Startplatz
DruckhShHe s eesseseassssssssssssesans 1500 fc
TEMPELALUT o ss st s sassssiinies +18 °C (6 °C iiber ISA)
Bahnrichtung 24 (2407
Gemeldeter Wind .....ccsicasnncnies 2B0°/15 ke
Bahnlinge (Hartbelag, trocken, eben) ......... 680 m
Reiseflugbedingungen
Gesamtflugstrecke 650 Nm (1200 km)
Reiseflughdhe (Hohenmesser 1013hPa) ....... 9500 ft
Temperatur in Reiseflughdhe ... +2°C (5,8 °C iiber ISA)
Gemeldeter Streckenwind .......cceerecninennen 10 kt Riickenwind-

komponente

Bedingungen am Landeplatz
Druckhéhe .o 380ft
TeMPErALUL coverires e ssesssssrsnssssssse s sssassns 20°C (5,8 °C iiber ISA)
Bahnrichtung ... .. 18 (180°)
Gemeldeter Wind ..., 2007720 kt

Bahnlinge (Hartbelag, trocken, eben) .......... 600 m
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STARTSTRECKE

Fir die Ermittlung der Startstrecke ist die Seite 5-21 (Startstrecke) zu
verwenden. Um die Windkomponenten bezogen auf die Bahn zu be-
stimmen, dient die Seite 5-16,

Der Wind kommt mit 15 kt und einem Winkel von 40° zur Bahn von
rechts vorn.

Aus dem Diagramm von Seite 5-16 wird eine Gegenwindkomponente
von 12 kt und eine Seitenwindkomponente von 10 kt ermittelt.

Startrollstrecke..vvieienecscsienn.. 255 m
Abheben bei....ccecvinievicvrccinenene.. 62 KIAS
Startstrecke iiber 50 tt..oevceiver . 510 m
Geschwindigkeit in 50 ft......ccco..o....... 76 KIAS

Diese Werte liegen innerhalb der vertiigharen Startbahnlinge von
680 m.

STEIGFLUG

Zur Ermittlung von Zeit, Strecke und Kraftstoffverbrauch wird das
Diagramm auf Seite 3-25 verwendet.

Da der Start bereits in 1500 ft erfolgt, sind die Werte fiir Zeit, Strecke
und Kraftstoffverbrauch bis zu dieser Hohe von den Werten bis zur
Reisetlughthe (9500 ft} abzuziehen.

Steigzeit ..o 124 min - 20min = 10,4 min
Steigstrecke............. 214 Nm - 32Nm = [82Nm
Kraftstoff fiir............. 14,8 1 - 251 = 23]

den Steigtlug
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Der fiir die Reiseflughohe gemeldete Riickenwind von 10 kt wirkt sich
im Steigflug nur auf die zuriickgelegte Strecke aus, nicht auf Zeit und
Kratftstoffverbrauch.

Da die Windgeschwindigkeit normalerweise mit der Hohe zunimmt,
wird fiir den gesamten Steigflug eine Rickenwindkomponente von 8 kt
angenommen.

Da dieser Riickenwind dber 10,4 min wirkt, ergibt sich fir die zusdtz-
lich zurickgelegte Strecke:

Das Ergebnis zeigt. dal} der EintluB des Windes nur bei sehr starkem
Wind und bei Steigtliigen auf groBe Hohen wirklich von EinfluB ist. Im
vorliegenden Fall kénnte der EinfluB des Windes auf den Steigflug ver-
nachléssigt werden.

SINKELUG

Sinkzeit, -strecke und Kraftstoffverbrauch sind dem Diagramm Seite
5-40 zu entnehmen. Der Sinkflug erfoligt von 9500 ft auf 380 ft. Beim
Sinkflug ist der Hohenmesser rechtzeitig auf das 6rtliche QNH zuriick-
zustelien.

Sinkzeit .o 95min - 04 min = 91 min
Sinkstrecke.....ocoievvenee. 202 Nm - 1LLONm = 252 Nm
Kraftstoff fiir.......coccceeen. 6,3 1 - 021 = 6,11

den Sinkflug
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REISEFLUG

Die Reiseflughthe ist unter Berlcksichtigung der Streckenlange, der
Hohenwinde und der Flugleistung zu wihlen. Far das vorliegende
Flug-planungsbeispiel wurden eine typische Reiseflughthe und
typische Héhenwindinformationen verwendet.

Das Reichweitendiagramm, Seite 5-35, gibt die Beziehung zwischen
Triebwerksleistung und Reichweite an. Niedrige Leistungseinstellungen
ergeben betrédchtliche Kraftstoffeinsparungen und gréfere Reichweite. -

Aus dem Diagramm geht hervor, daB bei einer Leistungseinstellung
von 65 % in 9500 ft eine Reichweite von 648 Nm bei 158 KTAS
moglich ist.

Aus dem Flugdauerdiagramm, Seite 5-37, ergibt sich eine Flugzeit von
4,2 h (65 % Leistungseinstellung). Diese Flugzeit und die oben angege-
bene Reichweite beinhalten 45 min Reserve bei 45 % Leistungsein-
stellung.

Unter Berticksichtigung eines voraussichtlichen Riickenwindes von
10 kt in 9500 ft ist die Reichweite von 648 Nm wie folgt zu berichtigen.

Reichweite bei Windstille 648 Nm
Erhohung infoige 10 kt

Riickenwind (4,2 hx 10 kt) 42 Nm
Berichtigte Reichweite 690 Nm

Der Flug ist mit einer Leistungseinstellung von 65 % mit ausreichender
Reserve durchfiihrbar.

.
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BERECHNUNG DER ERFORDERLICHEN KRAFTSTOEF-
MENGE

Verbrauch fiir Anlassen und Rollen 5,01
Verbrauch fiir den Steigflug (Seite 5-25) + 12,31
173
Steigtlugstrecke 18,2 Nm
Windkorrektur {Riickenwind) + 1,4 Nm
19,6 Nm

Beim Abstieg von 9500 ft auf 380 ft werden 25.2 Nm zuriickgelegt und

6,1 Liter Kraftstoff verbraucht. Der EinfluB des Windes wird diesmal
nicht beriicksichtigt.

Gesamtflugstrecke 630,0 Nm
Steigflugstrecke - 19,6 Nm
Sinkflugstrecke - 252 Nm
Strecke im Reiseflug 6052 Nm

Bei dem zu erwartenden Riickenwind von 10 kt ergibt sich eine Ge-
schwindigkeit iiber Grund von:

158kt + 10kt = 168 kt
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Folglich belauft sich die fir den Reiseflugteil der Flugstrecke erforder-
liche Zeit auf:

Die fiir den Reiseflugteil erforderliche Kraftstoffmenge betragt dann:

36h x 478Wh = 1721

Der Krafistoffdurchflul von 47,8 I/h ergibe sich aus der Tabelle Seite
5.30 fiir die Leistungseinstellung im Reiseflug fiir 65 % der h&chsten
Dauerleistung, fn 8000 ft betragt der Kraftstotfdurchfluf fir alle Tem-
peraturen 45,3 1/h, in 10000 ft 47.81/h. Da in 9300 ft bereits mit
2400 U/min geflogen werden muB, gilt der hohere Wert fir den Durch-
flul3 von 47,8 I/h.

Der gesamte errechnete Kraftstoffbedarf ergibt sich wie folgt:

Steigflug mit Anlassen und Rolten 17,31
Reiseflug + 172,01
Sinkflug + 611
Kraftstoffbedart 9541

Somit bleibt eine Kraltstoffreserve von:

Ausfliegbare Kraftstotfmenge 236,01
Krafistoffbedart - 19541

Kraftstoffreserve 061
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Wihrend des Fluges muB die tatsichliche Geschwindigkeit Gber Grund
stindig iiberpriift werden, um als Berechnungsgrundlage filir Flugzeit
und Kraftstoffbedarf zu dienen. Sollte z. B. der erwartete Riickenwind
von 10kt ausbleiben, so ist auf eine Leistungseinsteilung von 55 % zu
reduzieren, um die Reichweite entsprechend zu erhdhen.

LANDESTRECKE

Fiir die Ermittlung der Landestrecke ist das Diagramm auf Seite 5-43
zu verwenden. Um die Windkomponenten bezogen auf die Bahn zu
bestimmen. dient die Seite 5-16.

Die Gegenwindkomponente betrdgt 18 kt, die Seitenwindkomponente
7kt

Die Landemasse betrigt:

Startmasse 1300 kg
Verbrauchter Kraftstoff - 140kg
(19541 x0,72kgl = 140kg) [160ke
Landestrecke aber 50 ft 480 m
Landerollstrecke 325m

Die Bahnldnge von 600 m ist also ausreichend.




Seite 5-52 FLUGHANDBUCH Ruschmeysr
R90 - 230 RG

Ausgabe 1, Marz ‘g2
Andarung 0, Mérz 'a2

Diese Seite wurde absichtlich frei gelassen.




	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14

